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К ЧИТАТЕЛЯМ 


Журнал „За Рулем“ за 2 года своего существования „добился больших успехов. Вместо 
ежемесячника с тиражом в 35.000 экз. в 1928 г., журнал в 1929 г. перешел на двухнедельный вы- 
пуск и увеличил свой тираж до 40.000, т.-е. стал давать 80.00) экз. в месяц. 

Однако, в 1930 г. в год великой социалистической стройки, в особенноети на автодорож- 
ном фронте, этого недостаточно. 

Соответственно общему под‘ему автодоровского движения в стране, в 1930 г. тираж „За 
Рулем“ должен быть доведен до 100.000 экз. Для этого цена на журнал в 1930 г. значительно 
снижается. Но олно снижение цены не даст желательных результа'ов. Только активное участие 
самих читателей в распространении своего журнала сможет обеспечить стотысячный тираж и тем 
самым сделает возможным дальнейшее снижение цены и улучшение качества журнала. 

Редакция приглашает всех читателей принять активное участие в распространении журнала 
„За Рулем“. 
Редакция журнала „За Рулем“ 


УСЛОВИЯ СОРЕВНОВАНИЯ 


1-я премия — (одна) новый велосипед будет выдан вербовщику, занявшему первое место по количеству собран- 


ных подписок (не менее 50 экз. ). 
2-я премия — (три) три кожаных шоферских куртки получат вербовщики, занявшие 2, Зи 4 места по коли- 


честву собранных подписок (не менее 25 экз )., 

3-я премия — (пять) пять библнотечек по автодорожному делу стоимостью в 25 рублей каждая, будут 
выданы занявшим 5, 6, 7, Зи 9 места по количеству собранной подписки, 

Кроме того, все вербовщики, не получающие премий, но собравшие не менее трех подписок, получат за каждые 


8 подписки по 5 книжек „Библнотеки Огонек“, 


Правила приема подписки: 


1, При вербовке подписчики вносят стоимость подписки вербовщику, заполняют соответствующие графы в прила- 
гаемом подписном листе и расписываются, 
2. Вербуемые вами подписчики могут подписаться с первого января 1930 г. или с 1 числа любого месяца на 


следующие сроки: 
12 мес. 6 мес. 3 м-с. 1 мес. 


„За Рулем“ без приложен... ... 4. — 2.— 1 10 —.40 
„За Рулем“ с прилож. „Библиотеки 
„За Руха о нео. (8. — 4.50 2.40 — 


Кроме того, за доплату в 1 р. все подписчики могут получить „Автодорожпый альманах“, 


3. Единицей подписки считается годовой экземпляр журнала или полугодовой с приложением „Библиотеки „За 
Рулем“. Годовой экземпляр журнала с приложением „Библиотеки „За Рулем“ считастся за 2 подписки, 

4. Подписная плата вносится при подписке полностью за весь срок (год, полгода, 3 мес,, 1 мес.), Рассрочка пла- 
тежа не допускается. 

5. По окончании работы, но не позже 1 мая, подписной лист должен быть возвращен в редакцию. Одновременно 
с подписным листом пересылается почтовым переводом полная стоимость всей собранной подписки за вычетом стон- 
мости пересылки денег по почте. На отрезном купоне перевода нужно указать свою фамилию, имя, отчество и адрес, и 
обязательно надписать; „К подписному листу от такого то числа“. Рекомендуется прикреплять подписные 
листы к рае купону перевода. 

6. Подписка в кредит не исполняется. Высылка журнала начинае;ся лишь по получении оплаты данной подписки 
за весь срок. 

7. Вербовшики, приславшие подписные листы после 1 мая, не примут участия в соревнований. 

8. Подписка с наложенным платежом не принимается к всполнению. 


ОБРАЗЕЦ ПОДПИСНОГО ЛИСТА №.......... на ЖУРНАЛ „ЗА РУЛЕМ“ 


Нижепоименованные лица и организации подписались на журнал „За Рулем“ и внесли подписную плату вербов- 


2" 


ЩИКУ ПОДПИСКИ ТОВ......._........................—.- Пересланную редакции „За Рулем“ по почтовому переводу от.......... 


ВИТ № Е = 


ниже ии +++. 


Стоимость подписки: 


„ЗА РУЛЕМ“ с приложением 12 мес. 6 мес. 3 мес, „ЗА РУЛЕМ“ без 12 мес. 6 мес. В мес. 1 мес. 
„Библиотеки „За Рулем“ 8 — 4.50 2.40 приложения 4.— 2.— 1.10 —.40 


Всем подписчикам за доплату в 1 рубль — „Автодорожный альманах“ 


Пишите разборчиво 








Фамилия и полный почтовый Расписка подписчика в (©) 
уплате тметка ре- 
Что высылать адрес подписчика Срок подписки | Сумма денег вербовщику дак ции 











С на: см 


О Изого на сумму................. аа нь а к, 
Нодоись парбовщикя р льцьаднь НХ 
Фамилия, имя и отчество вербовщика.....................лилиииииииииниилиилиииииииилиилиьльи Выслано в редакцию: 


Подробный О бань Я А ее к. 








Пролетарии всех стран. соединяйтесь! Автомобиль — трудящимся! 





ДВУХНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ ВСЕРОССИЙСКОГО ОБЩЕСТВА «АВТО ДОР» 


Под редакцией: А. Бразина, Н. Беляева, В. Дмитриева, проф. Д. Крынина, 
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Второй год нвдання 


ПОДОНСНАЯ ПЕНА на 1930 год: „За Рулем" 


6 льв. 
РЕДАКЦИЯ: Москва 6, етной бульв. 11 ЕЕ уч ОВ 
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Содержание ИТОГИ и ПЛАНЫ 


| 
Итоги и планы . 1 | ра номером заканчивается второй год существования 


= прил. „Бнба. За Рулем”: г д —6р., бы. — 
4 р 50 к. 3 м, — Пр. 40 к. За границу „Эа 
улеы“: год — 2 долл б м. — 1. 29. 














Изж. Б. Укшо- журнала. Прошедший год был переломным в историн автомобили- 
]-ая эксплоатациой- зации нашей страны и улучшения дорожного хозяйства. Мы не 
нвя авросанная ли“ будем останавливаться на известных нашим читателям фактах: по- 
воем В 3 стройке автогиганта в Нижнем, расширении завода АМО и Ярославского, 

С. Пересветов — ' начинающихся с весны грандиозных дорожных работах, ноторые поручены 
Больные места в ра- | специальной новосозданной организации „Дорстрой“ и др. | 
боте дорожных орга- | Журнал „За Рулем“ в 1929 г. в отличие от 1928 г. выходил два раза 
БОВ еее, + = + 4 | в месяц, Сделавшись из ежемесячннка двухнедельником, журнал, не только 

Ивж. М Пнолун- не уменьшил своего тиража в 35.000, но увеличил его до 40.000, т.-е. дал 
ковский—На подсту- читателям 80.009 экземпляров в месяц против 35.000 
пах к производству . в 1928 г. | 

На фронте авто- Журнал в текущем году несколько изменился и по содержанию и по 
строительства . оформлению сравнительно с прошлым годом. Немного уменьшенный 

Одивнадцать со- об’ем и более быстрая оборачиваемость сказались на размере статей и их 
ветов ш_ф:ру на злободневности. Редакция старалась. несмогря на уменьшение об’ема, 
м а дать примерно, то же количество тем и иллюстраций, что н в прежний 

Дороги и азтомо- год. Со страниц журнала исчезли, правда, иллюстрации, занимавшие 
били во всеи мире. 9, ранее целые страницы, но зато количество их осталось прежним. Все статьи 

Сощиалистическое подавались читателю в более сжатой и лаконической форме. Упор был 
соревнование ... ГО | взят не на об’емистые и подробные статьи, а на более короткие и удар- 

Проф. Е. А. Чуда- ные, а также на заметки наших корреспондентов и рабкоров. | 
ков — Устройство ав- В прошлом году редакция только организовывала своих рабкоров 


н дорожном деле, 

Журнал поднял кампанию сбора средств на постройку шестико- 
лесных автомобилей для Красной армни, подробно освешая 
пренмущества этого тнпа машнн. 


казатель м\уте- 


риалов. напечатанных 
в 1929 году. .... 


томобиля ..... Я] и призывала их писать в свой журнал. Сейчас вокруг журнала 
Инж. А Рыбарж— сгруппировалась значительная армия постоянных 
р корреспондентов ин рабкоров, В журнале создан специальный 
тостроени - опытАме- отдел „Автодор на местах“ („Глазом рабнкора-авгодоровца“), в но- 
ао [1 тором дается обзор здоровых и больных явлений в работе Автодора 
И 7 А. Исако- | по периферии. 
еыаарны И ,9 Начало советского автостроения вызвало к жизни 
Автодорожный эк- отдел „На фронте автостронтельства“. НМз номера в номер 
АЕ 20 | дается обзор хода работ на строительстве, отмечаются все неполадки, 
Автодор а За задержки н фиксируются все стадни грандиозной и новой для СССР 
И 22| СТРОЙКИ. Организация этого отдела дает возможность широким массам 
М Женков — 0%. “ | автодоровской общественности систематически следить за всемн этапами 
монт мотоцизла .. 24 борьбы за автомобилизацию Союза. 
Подготозамоя. Журнал попрежнему уделяет значительное место 
сезду Автодора. . 26 достиженням заграничной техники в автомобильном 





В течение года были помещены подроб- 
ные экономические обзоры полож е- 
ния автопромышленности в САСШ. 
Налаживая собственное автостроенне, мы долж- 
ны самым внимательным образом следить за 
борьбой на мировом автомобильном рынке, 

Новшеством явилась организация в текущем 
году отдела „Дороги и автомобили во 
всем мире". В этом отделе короткие заметки 
в несколько строк. знакомят наших читателей 
с наиболее злободневными вопросами мировой 
автомобильной и дорожной жизни. 

В журнале отстоялось также несколько по- 
стоянных отделов, как-то: „Автодорожный 
экран“, „Автодоровская переклична” и: др. 

Значительное внимание журнал уделял также 
вопросам самокритнки н соцсоревновання. 

В тенущем году в журнале регулярно по- 
мещались статьи проф. Е. А. Чудакова 
„Устройство автомобиля“, начатые пе- 
чатанием в прошлом году. Цикл этих ста- 
тей еще не закончен и будет продол- 
жен в 1930 г. При нашей бедности в серьез- 
ной технической литературе по автомобилю, 
серия статей проф. Е. А. Чудакова является, 
несомненно, ценным вкладом в техническую 
автомобильную литературу. 

Учитывая также громадный интерес многих 
читателей к мотоциклу, в текущем году была 
начата и в этом номере заканчи- 
вается серия статей М. Дьякова 
„Ремонт мотоцикла". 

Редакция все время ощущала и ощущает при- 
стальное внимание к журналу со стороны десят- 
ков тысяч читателей, корректирующих потоком 
писем работу редакции. Письма читате- 
лей в значительной мере помогали ре- 
дакции в ее повседневной работе 
и заставляли с большей вдумчивостью и поль- 
зой делать журнал. Читатели не „прощали“ ре- 
данции ни одного промаха, ни одной ошибки, 
как бы малы они ни были. Как на пример 
можно указать, что в связи с помешенным 
однажды снимком нолонны тракторов с непра- 
вильным указанием марки трактора, было по- 
лучено несколько десятков писем, отмечающих 
редакционный промах. 

Читательская активность свидетельствует о их 
громадном культурном росте и огромном инте- 
ресе к вопросам автомобильного н дорожного 
дела в стране. Тяга к знаниям настолько огромна 
и ненасытна, что материалов, помещаемых 
В журнале, оназывалось недостаточно и огром- 
ные массы читателей обращались в редакцию 
с просьбами О сообщении дополнительно раз- 
личных технических сведений. В текущем году, 
в нОЧчЧЕСТЕе приложения к журналу. была выпу- 
шщена „Справочная книга автодо- 


И ЕЗИНИН ——_—=— = 
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24 выпуска „БИБЛИОТЕКИ ЗА РУЛЕМ“ 


ОСВЕТЯТ ОСНОВНЫЕ ВОПРОСЫ, 


НОВЫЕ МОДЕЛИ АВТОМОБИЛЕЙ и МОТОЦИКЛОВ, ДОРОЖНОЕ ДЕЛО, 
УХОД за ДОРОЖНЫМИ МАШИНАМИ, АЭРОСАНИ, ГЛИССЕРЫ, АВТО- 


ровца". Тираж этой нниги в 20.000 экз. 
в течение недели оказался распроданным и 
в настоящее время приступлено к ее пере- 
изданию. Это, как нельзя больше, харантеризует 
назревшую потребность в автодоровснкой лите- 
ратуре. | 

1930 г. будет первым годом прак- 
тической автомобилизации Союза. 
В будущем году, по самым минимальным 
вариантам пятилетки, количество авто- 
мобилей в стране удвонтся, Тысячи 
молодых шоферов сядут за руль. Индустрнали- 
зация сельского хозяйства и десятки тысяч 
новых тракторов создадут танже громадные 
кадры танущихся к знаниям и техническому 
обучению водителей. 

Журнал „За Рулем“, в течение двух лет аги- 
тнровавший за автомобилизацию страны и 
знакомивший своих читателей с положением 
автомобилизма на Западе н в Америке, несо- 
мненно, столкнется с тем фактом, что многие из 
его читателей превратятся из автомобильных 
„мечтателей“ в автомобнльных водителей. Жур- 
нал неизбежно должен расширить свою теоре- 
тическую базу. 

В 1930 г. читателям журнала будет дана 
приложением „Библиотека „За Ру- 
лем“ — 24 выпуска. В этой библиотеке 
выйдут книжки, написанные лучшими специа- 
листами, по всем всп росам автодоровской 
работы. В частности; в одной из первых 
книжек будет дана подробная ин- 
струкция по уходу и управлению 
новой машиной Форда модели „А“. 
Кроме того, в течение 1930 г. будет выпущена 
большая книга —„Автодорожный аль- 
манах“, в которой будут помещены подробные 
статьи экономического и технического харан- 
тера по темам, излагаемым в журнале. 

Журнал „За Рулем" в 1930 г. будет попреж- 
нему опираться в своей работе на многочн- 
сленную армию рабкоров и корреспондентов 
с мест. Отделы журнала, наметившиеся в теку- 
щем году, будут в большей своей части сохра- 
нены и в 1930 г. Мы надеемся, что журнал 
будет также окружен вниманием его многочи- 
сленных друзей и читателей, с помощью кото- 
рых можно будет ввести в следующем году 
дальнейшие улучшения во всех отделах жур- 
нала. В 1930 г. будет введен новый отдел „Пе. 
реписка с читателями“, что должно еще больше 
укрепить связь реданции с читателями журнала. 

Опираясь на поддержку широких масс авто- 
доровцев и на их растущую активность, имея 
в перспективе бурную автомобилизацию Союза 
и решительную борьбу с вековым бездорожьем, 
журнал уверенно вступает в будущий год. 


———- = —— —оооаии 


в предстоящем | 
1930 году 
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Аэросани ЦАГИ конструкини А. Н. Туполева в пути. Сани этой конструкции будут работать 
на первой эксплоатационной линиы Чебоксары—Канаш 


РОБЕГН последних лет показали, что аэро- 
‘сани с успехом проходят не только по 
проселочным дорогам, но и целиной по 

всякому снегу, не требуя больших расходов 
на эксплоатацию. 

Вэросанная подсекция Автодора выдвинула 
вопрос о целесообразности организовать не- 
сколько аэросанных линий для почтового и 
пассажирского сообщения в наиболее насе- 
ленных центрах, оторванных от железных до- 
рог на большне расстояння. 

Одним из таких центров являются Чебокса- 
ры — столица Чувашской Республики, распо- 
ложенные на Волге. В зимнее время этот круп- 
ный центр совершенно оторван от внешнего 
мнра: Волга замерзает, а до ближаншей же- 
лезнодорожной станции Канаш 85 км. Летом 
на этом пути курснруют автобусы, для которых 
с появлением снега дорога становится непро- 
ходимой. Пассажиры и почта принуждены пе- 
редвигаться на лошадях, затрачивая на один 
конец по 12 часов, 

По просьбе Чувашской республики, с 15 де- 
кабря на эту линию будут поставлены 6-ме- 
стные закрытые пассажирские аэросани ЦАГИ 
конструкции А. Н. Туполева с ВО-сильнымн 
моторами. Сани, без сомнения, будут на этом 
участке рентабельны. 

Прн минимальной эксплоатационной скоро- 
сти саней в 40—45 км в час. на покрытие всего 


пути надо не более 2 часов; сани в сутки 
‚вполне смогут сделать один рейс туда и обрат- 
но. Исходя из расчета хотя бы извозчичьей 
оплаты (10 рублей с человека), сани в день 
дадут валовой прибыли 100 рублей. Расходные 
статьи: 

1) топливо (считая по 220 + на эффективный 
сило час) за 4 часа при 80-сильном моторе 
расход в 70,4 ие. стоимостью в 24 руб. 64 ноп., 

2) смазочное: 107/) от топлива—2 руб. 46 коп., 

3] содержание моториста-водителя и проз- 
одежда — 10 рублей, 

4) содержание гаража — 5 рублей, 

5} амортизация (считая стоимость саней в 
10.000 рублей при полной амортизации в 10 лет) 
за один день при 4-месячной эксплоатации 
составит 8 рублей. 

Весь суточный расход — 50 руб. 10 коп. 

Кроме чистой прибыли республика с’эконо- 
мит на перевозке почты и на скорости `пере- 
движения @дущих по командировкам служащих, 
которые вместо 24 часов затратят на проезд 
всего 4 часа. 

Привет новому начинанию! Широкий про- 
стор советским аэросаням! Полным ходом к 
быстрейшему выполнению 5-летнего плана 


строительства! 
Инж. Б. Укше 


КАК СНАБЖАЕТСЯ ГОРЮЧИМ МОСКОВСКИЙ АВТОТРАНСПОРТ 


СЕМ известно, что в настоящее время идет 
усиленное поступление в Москву автома- 
шин. Однако, со снабжением их горючим 

дело обстоит очень скверно. 

За последнее время снабжение горючим мо- 
сковского автотрайспорта производится исклю- 
чительно при помощи четырех колонок Нефте- 
синдиката. Что же наблюдается у этих колонок? 

1. Скопление по три-четыре десятна машнн, 
так что шоферам приходится ждать в очере- 
дях час и больше. 

2. Поставка бензина в колонки совершенно 
ненормальна: приезжаешь © утра за бензи- 
ном — в ответ слышишь: „бензина нет“. Спра- 


шиваешь: „Почему?“ На это отвечают, что се- 
годня еше не привозили, и бензин будеттолько 
через час. Чтобы не терять времени, приходится 
приезжать раза три, пока получишь бензин. 

Оказывается, бензин выслан со склада из Пе- 
рово (под Москвой) еще в 7 часов утра, но его 
везут на... лошадях. В результате бензин в ко- 
лонку попадает в 12 час. дня, а то и позднее, 

Я предлагаю тем организациям, в ведении 
которых находится снабжение московского авто- 
транспорта, обратить серьезное внимание на 
эти безобразня. 


В. Лобов 
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Шофер изд-ва „Огонек“ 


С. ПЕРЕСВЕТОВ 





БОЛЬНЫЕ МЕСТА в РАБОТЕ 
ДОРОЖНЫХ ОРГАНОВ 


дорожное строительство—„постольку, по- 

скольку“, „еще терпит“, с кустарщиной 

в строительстве дорог и мостов и с та- 
кими ошибками дорожных органов, которые 
обыкновенно повторяются „кажинный раз на 
этом месте“, Без живого участия в дорожном 
хозяйстве общественности, без деловой критикн 
нельзя оставлять такую важнейшую отрасль 
народного хозяйства, как дорожное строитель- 
ство. Об этом нужно особенно помнить орга- 
низациям Автодора. 

Много характерного материала о болезнен- 
ных явлениях в дорожном деле дают последние 
обследования РКИ. 

Невнимательное отношение цен- 
трального аппарата (бывш. ЦУМТ) 
и его окружных управлений (Северн. ОМЕС 
и др.) к подбору командного сос- 
тава,—одна из основных болезней дорожного 
хозяйства. В большинстве случаев подбор 
специалистов и руководителей осущест- 
влялся механически, без надлежащего 
фильтра, На лицо -засоренность аппарата до- 
рожных органов чуждым элементом, лжеспе- 
цналисгамн, а кое-где прочно свили гнезда бес- 
хозяйственность и другие преступные деяння. 
Медвежью услугу дорожному делу оназал 
и практиковавшийся способ переброски из од- 
ного округа в другой оскандалившихся своей 
деятельностью руководителея. Одним из мно- 
гих примеров безобразного отношения к под- 
бору комсостава является нкомандирование 
6. ЦУМТ руководителем постройкой Амурсно- 
Як утской магистрали бывшего руководителя 
Северн. управлением— Кондратьева, который 
уже в достаточной степени скомпрометировал 
себя своей недобросовестной работой в Север- 
ном округе (0 чем не мог не знать центр), 
Потом он был снят с работы, но средств, затра- 
ченных на его командирование, уже не вернешь, 

Механизация лпорожных работ то- 
же представляет прнмеры того, как не нужно 
работать. Факты посылки дорожных машин 
на места (Украинский, Крымский и др. ОМЕС‘ы] 
без предварительной проверки 
опытом. без должного согласования с потреби- 
телями. без учета месгных особенностей дорож- 
ных работ, без запасных частей, инструкций 
ит. д—говорят о неблагополучни в этом деле, 
Вследствие такого „снабжения“, и без того 
слабенькая механизация дорожного хозяйства 
еще более тормозилась и теряла свое значение, 

Не мало врела причинила дорожному делу 
и наблюдавшаяся бесконтрольно сть, 
С формальной стороны все обстояло кан будто 
вполне благополучно. Всего было в аппарате 
в меру: и командировок на места, и лиц, поста- 
вленных проверять, а не штемпелевать финан- 
совые и технические отчеты и проекты. Не 
было только самого главного — настоящей твор- 
ческой полезной работы и отвегсгвенности за 
ее выполнение. „Всесторонние обследования“, 
общие пространные анализы отчетов, из кото- 


[] ОРА УЖЕ покончить со взглядами на 
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рых вытекала лишь „тишь да гладь, да божья 
благодать", лежали в основе проверки работы 
мест. Несмотря, нап рикер. на то, что за время, 
с 1923 г. по 1929 г. в Северный округ было 
командировано 6. ЦУМТ‘ом для обслецования 
5 ответственных работников и 3 комиссии, все- 
таки крупнейшие недочеты, бесхозяйственность 
и др. преступления в дорожном строительстве 
были установлены впоследствии местной РКИ 
и оставались неизвестными центральному ап- 
парату, поставленному руководить дорожным 
хозяйством и отвечать за него. 

Не менее узким местом был метод осу- 
ществления капитальных новых 
работ. Под предлогом „места требуют“— ши- 
роко практиковалось (и сейчас это явление не 
совсем прекратилось), составление грандноз- 
нейших списков об’ектов строительства распы- 
ление капитальных вложений по многим об'ек- 
там инт. д, и т. п. Этим создавалась вредная 
затяжка с осуществлением сооружения (иногда 
доходившая до 5 нм более лег) и ненмоверно 
росла стоимость работ за счет увеличения на- 
кладных и проч. расходов. 

Возьмем расходы на перегоне тракта Орен- 
бург — Каргала. Эти работы начаты были 
в 1923 г. Казакомесом и до сих пор еще не 
закончены. Об этой постройке Оренбургская 
РКИ пишет: „Когда работы были почти довелены 
до нонца, дорога оназалась непроезжей из-за 
неукатки, ненсправности мостов и часть пороги 
уже требует ремонта". Интересны и следующие 
ее замечания: „В 1923 году ведется постройка 
участка на Ти 8-ом км, в 1924 г. строится амерн- 
канский профиль на 5 и бом км, в 1925 г. пронз- 
водятся земляные работы с 1 до 6 мм, но по- 
стройка шоссе не заканчивается, в 1926 г. 
работа прерывается на всем участке с | до 18 хм, 
в 1927 г. строится участок с 9 до 13 км ис] 
до 6, в 1928 г. работы производятся на 13—18-ом 
и на Ти 2-ом к“. 

К беде всего дорожного строительства такой 
„порядок работ“ был широко распространен 
почти во всех округах; в Северном ОМЕС'е 
(постройка тракта „Поломники— Ухта“), в Ленин- 
градском (Кемь — Ухта стронлась с 1923 г. 
по 1929 г.) и в других. 

Эти недочеты еще более усиливались тем, 
что отпуск средств на сооруження произ- 
водился до утверждения проектов и всех необ- 
ходимых подготовительных работ. Не случайна 
поэтому и история с постройкой Половского 
клинкерного завода в Северном округе. ЦУМТ 
прностановил постройку этого завода. Оказа- 
лось, что, приступив к этому сооружению, за- 
тратив на приобретенне и дос#авку материалов, 
оборудования и т. д. значительные средства, 
руковолнтелн его не исследовалн близлежащих 
к заводу залежей известняка, как оказалось, 
вполне пригодного для укрепления проезжей 
части дорог. А в связи с этим теряется смысл 
постройки всего завода. Наконец, о поста:- 
новке экономическо - исследова- 
тельских работ, Бывш, ЦУМТ и его научно- 


исследовательское бюро в свое время 
поставили задачу, изучив грузообра- 
зующие факторы данного района (пу- 
тем наблюдения в течение известного 
времени за грузовым и пассажирским 
движением на дорогах), дать пра- 
вильное направление капитальным вло- 
жениям в дорожное хозяйство. Что же 
оказалось на деле? РКИ, которая не- 
давно обслецовала деятельность этого 
бюро, так оценивает его работу: 

„К числу неудовлетворнтельных по 
качеству и постановке выполнения 
научно - исследовательсних работ осо- 
бенно относятся обследования грузо- 
напряженности дорожной сети нкосвен- 
ным методом, учет грузообразующих 
факгоров данного ранона и проведение 
непосредственных наблюдений на до- 
рогах“. 

Это значит: тан нак с самого начала 
не были проведены подготовитель- 
ные меры — согласование работы с за- 
интересованными учреждениями (ЦСУ, 
НКВД и т. д), ознакомленне с состоя- 
нием статистических материалов на ме- 
стах проработка методологии работы, 
подготовка кадров н ряда других), необ- 
ходимых до приступа к работе мер, то 
начатая в 1924 г. работа по установле- 
нию грузообразующих факторов только 
теперь заканчивается. При известной 
организованности ее можно было бы 
кончить в ` 11/.—2 года. Ценность этой 
работы из-за проволочки уже в громад- 
ной степени утеряна’ (сведения о гру- 
зообороте и зкономике районаза 1920, 
1924 и 1925 гг, уже устарелн). 

Централистское управление дорож- 
ным хозяйством. которое теперь уже пре- 
кращается, отрыв этого хозяйства от исполно- 
мов, является одним из основных непостатков 
организации. Слабое в техническом н плановом 
‚ отношении руководство центрального аппарата 
и средних звеньев—б. ОМЕС‘ов—тоже сыграли 
свою отрицательную роль. . 

Излишняя замкнутость в работе 
дорожных органов, особенно научно- 
нсследовательских бюро, слабое привлечение 
к работе местных исследовательских станций, 
нанболее знакомых с местными особенностями 
дорожного хозяйства, аналогичных, но посто- 
ронних учреждений— институтов, лабораторий 
вузов с их молодыми техническими силами и 
практиков-порожников (корреспонденты) —тоже 
один низ основных недостатков дорожного дела. 

Закупориваться в собственной 
оболочке, избегать ставить в печати (пред- 
варительно—для критической оценки) свои 
меропрнятня, самим еще мало известные эконо 
мнческие исследования—характерная черта ра- 
боты этого бюро. 

Правда, и контрольные органы, и партийные 
и професснональные организации уделяли мало 
внимания дорожному хозяйству, 


Все эти недочеты дорожного дела, как и неЕ- 
достаточное внимание к нему общественности, 
контрольных органов, надо думать, прекратятся 
в самом недалеком будущем, Должное место 
здесь обязан занять Автодор. Его деревенские 
зчейкн должны изучать под руководством до- 
рожных органов дорожное хозяйство своего 





района. В задачу Автодора должно входить 
танже непосредственное наблюденне над дви- 
жением по дорогам пассажирских и грузовых 
повозок. 

Здесь коллективы Азтодора окажут большую 
помощь дорожным органам в составлении пра- 
вильной дорожной карты местности, планов до- 
рожного строительства. 

В заключение—об общественном контроле. 

Ценным и боевым участком повседневной ра- 
боты коллективов и организаций Автодора 
должно являться и осуществление обществен- 
ного контроля над дорожным хозяйством. Не 
делать этой работы— особенно теперь, когда на 
дорожное дело ассигнуются большие средства, 
так как оно считается одним из узких мест в 
сисгеме наролного хозяйства— нельзя. 

Как одну из форм этой работы следует ре- 
комендовать организацию коллекти- 
вами Автодора групп содействия 
РКИ, корреспондентов РКМ, которые явля- 
лись бы, с одной стороны, инициаторами, за- 
стрельщикамн в выявлении недочетов дорожно- 
го дела, ас другой помощниками органов РКИ. 

Дорожные органы должны решительным об- 
разом ударить по недочетам. Не менее важна 
и задача Авгодора; переключиться на более ре- 
альное содействие правительству и партии для 
развития дорожного хозяйства, как одного из 
основных участков социалистического строи- 
тельства. 

С. Пересветов 


Э 


Инж. М. ПИОЛУНК ОВСКИЙ 








НА ПОДСТУПАХ к ПРОИЗВОДСТВУ 


О стронтельстве автогиганта 


ПРОШЛЫЙ раз мы обещали поговорить 
о ноординировании деятельности „пяти 
пальцев руки“, создающей автозавод в 
Н.Новгороде. 

О координации между Металлостроем н ком- 
панней Остин мы уже, собственно, сказали в 
прошлой статье. Необходимо лишь добавить, 
что Металлострою придется не за 
страх, а за совесть перейти на аме- 
риканскине методы работы по указа- 
ниям американцев, а это значит также, что 
Металлострою нужно взять на себя только 
определенную часть строительных работ. Нельзя 
такое большое сложное дело выполнять как-то 
универсально. Надо специ ализироваться. 
М, чтобы не потерять темпа, нужно в самое 
ближайшее время решить—на чем же специа- 
лизируется Металлострой. 

Вторым слабым местом координации является 
отсутствие достаточной информации со стороны 
детройтовского Автостроя. Работники Автостроя 
не получают необходимых данных для продви- 
жения работы по подготовне прензводства, 
хотя бы в подсобных отраслях промышленности, 
н не знают, когда эти данные поступят. Между 
тем, подсобным отраслям промыш- 
ленности необходимо иметь время 
на подготовку. Они осаждают Автострой, 
который не может дать им достаточных указа- 
ний в смысле технических условий и конструк- 
тирования размеров н вынужден ограничиться 
передачей образцов, взятых с разобранного 
на части „Форда“. 

Возможно, что нужных данных комиссия в 
Дейтройте не может так быстро собрать, но 
что это может отразиться на темпе разверты- 
вания подсобных отраслей промышленности — 
не подлежит сомнению. 

Тут уместно отметить очень важное н новое 
для Форда обстоятельство: машина Форда, 
кан об этом уже указывалось на 
страницах „За Рулем“, лерестала 
быть такой неизменной по кон- 
струкции, как это имело место со 
старой моделью. На протяжении месяцев 


днесонанс между 


в машине производятся изменения, С этим об- 
стоятельством придется считаться не только 
основному производству, но и подсобным отра- 
слям промышленности. Следовательно, налажи- 
вая крупное массовое механизированное и 
конвейеризированное производство, необходн- 
мо быть готовыми к периодическому и доволь- 
но частому изменению процесса из-за измене- 
ния деталей. 

Мало того — придется, идя за Фордом (мон 
это считает экономически вполне оправдываю- 
щимся), постоянно и неотступно менять методы 
производства, заменяя менее продуктивные 
более продуктивными. Таким образом, все, нто 
думают о раз установленном процессе, который 
будет неизменно существовать ряд лет, глубо- 
ко заблуждаются Производственный 
процесс будет все время рациона- 
лизироваться, иногда путем корен- 
ных изменений. М это необходимо будет 
предусмотреть в размерах накладных расходов, 
которые, естественно, окажутся высокими; но 
в конечном счете продукция ока- 
жется все-таки дешевле. „Лучшее есть 
враг хорошего“, Все время придется перестраи- 
ваться, переделывать, улучшать. Ясно, что 
в таком живом производстве должны будут 
подобраться работннки, лншенные рутины, кос- 
ности и застойности. 

И вот в этом пункте чувствуется большой 
„нашей“ и той практикой, 
которая обязательно должна будет применяться, 
„Поставщики“ требуют, чтобы им были даны, 
так сказать, гарантии, чт@ ничто не будет ме: 
няться, иначе они не смогут запроектировать 
процессов массового производства. Выход из 
положения один — нужно научиться пе- 
рестранваться на ходу, оперируя боль- 
шими массами и делая это так умело, чтобы 
всё-таки выходило скоро, лешево и хорошо. 

Это, конечно, техническая революция. Но 
надо раз н навсегда отучить мозги работать 
по техническим условиям „издания 1886 года“. 


Инж. М. Пиолунковский 


АВТОТРАКТОРНОЕ ОБ‘ЕДИНЕНИЕ 


ПРИКАЗ ПО ВСНХ СССР № 


О ИСПОЛНЕНИЕ правительственной директивы о создании специального органа по 


автотранторном у строЕенн ею приказываю: 
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1. Образовать Автотракторное об‘единение, действующее на началах хозяйственного 
расчета в составе Нижегородского Автостроя, Сталинградского Тракторостроя н Южного 


{Украинского} Тракторостроя, 


2. Председателем правления Автотракторного об‘единения назначить т. В. В. Осинского. 
3. Тов. В. В. Осинскому в недельный срок представить президиуму ВСНХ доклад 


о сроке ни порядке вхождения Мосавтотреста в Автотракторное об'едннение, 


4. В недельный же срок представить на утверждение состав правления об\единения. 
5. В двухнедельный срок представить на рассмотрение президиума ВСНХ проект 


устава Автотракторного об“единения. 


ЛМссква 25 ноября 1929 в, 


Председатель ВСНХ СССР Куйбышев 
Нач. АФУ ВСНХ СССР Васильев 


Г 


=—— 


НА ФРОНТЕ АВТОСТРОИТЕЛЬСТВА 


Сводка одиннадцатая 


Соосружению авто -гиганта в Нижнем - Новгороде грозит срыв, — 
Металлострой попрежнему нарушает все сроки и замедляет темп. — Зима 
наступила, а бараков для рабочих еще нет. — На участке нет воды и 
электричества. — Земляные работы и ж.-д. строительство невыполнено. 


О ОСНОВНОМУ заводу основным стро- 
ителем является Металлострой, от кото- 
рого зависит выполнение к сроку всех 
подготовительных работ, а затем и по- 

стройка завода. 

Мы должны констатнровать. что, к сожале- 
нию, работа Металлостроя ведется прежним чере- 
пашьим темпом, и нет никаких надежд, чтобы 
в ближайшее время этот темп мог бы изме- 
ниться к лучшему без коренных изменений. 

— Мы убедились, — говорит заместитель на- 
чальника Автостроя тов. Ценципер, — что Ме- 
таллострой с работой не справится. 

Одиннадцать барж ©о строительными мате- 
рналами замерзли в гавани. Сейчас механиче- 
ские приспособления для их разгрузки устано- 
вить нельзя. Есть угроза, что баржи будут вес- 
ной смыты водой. В среднем выгружали по 
185—190 куб. м в сутки. А нужно разгружать 
около 1.500, В связи с этим Автострой ставит 
вопрос об отстранении Металлостроя от работ 
по основному строительству. 

В десятой сводке мы писали о недочетах в 
работе Металлостроя по основному заводу. За 
эти две недели положение совершенно не из- 
менилось. 

Время для постройки под‘ездного пути и шос- 
се от берега Оки на монастырский участок 
упущено. До наступления морозов Металло- 
строю придется провести ж.-д. узконоленку, 
чтобы обеспечить переброску грузов на уча- 
сток, а постройку шоссе заканчивать весной. 
Бытовые условия рабочих до сих пор плохи. 
Воду на участке возят бочками, хотя своевре- 
менно можно было бы сделать несколько ко- 
лодцев. Металлострой не может поэтому увели- 
чить кадр рабочих и удерживать уходящих. 

На-днях лишь прибыло 11 вагонов с 30 раз- 
борными бараками. Первая очередь собранных 
бараков обеспечит жилищами 1.500 человек. 
Постройка бани до сих пор. не начата. 

Недопустимая затяжка проявлена с построй- 
кой домов для американцев. Металлострой по- 
лучил задание еще в октябре, место было 
окончательно выбрано 5 недель назад, а ме- 
‚ жду тем, Металлострой лишь теперь начал под- 
возну строительных материалов, совершенно не 
использовав для строительства целый месяц. 


. Ш 


и 

„Гудок Октября“ (сборочный завод в Ниж- 
о рое уже получил оборудование из 
Америки. В настоящее время ведется рассорти- 
ровка его по отдельным аггрегатам и изгото- 
вление наиболее простых частей для этого обо- 
рудования на ряде нижегородских заводов. К 
сожалению, часть прибывшего оборудования 
испорчена из-за крайней спешности его от- 
правкн— плохой упаковки, а также из-за небреж- 
поети таможни, где после осмотра ценные чаетн 
оборудования были просто брошелы в ящики, 


Срок пуска сборочного завода установлен на 
начало января 1930 г, вместо февраля. Ныне 
заканчивается оборудование котельной и ра- 
боты по специальным постройкам бензино-и 
нефтехранилищ, склад для красок, канализа- 
цнонных проводок н перекачечная станция, а 
также внутреннее оборудование цехов водо- 
проводом, осветительной и силовой электро- 
сетями и вентиляцией. Приступлено”к установке 
компрессоров для сжатого воздуха и сушиль- 
ных камер для пульверизационной краски. С 
заводом „Красное Сормово“ заключено согла- 
шение на поставку заготовок платформ грузо- 
виков с подачей их для сборки с января ме- 
сяца, 


* # 
я 


Положение с реорганизацией завода АМО в 
настоящее время таково: строительные работы 
несколько задерживаются из-за отсутствия лес- 
ных матерналов, все предп ринятые по этому по- 
воду меры пока не дали желаемых результатов. 
Это очень задерживает окончание лнтейной ков- 
кого чугуна, здания столовой и ряд других 
внутренних работ по важнейшим цехам. 

Как сообщил нам председатель правления 
Автотреста тов. Сорокин, проектные матерналы 
по ряду важных цехов получены из Детройта 
от американской группы реорганизующей за- 
вод. Материалы эти в настоящее время прора- 
батываются и уточняются. В некоторые из них 
вносятся исправления в соответствии с нашими 
требованиями. Механический цех полностью 
еще не запроектирован. 

Оборудование продолжает занупаться. За по- 
следнее время размещены заказы на литейную, 
куплена часть конвейеров н около сотни стан- 
нов по механической; заказано некоторое ко- 
личество штампов, часть модельной мастерской, 
термическая. Остается заказать оборудованне 
для литейной ковкого чугуна, значительную 
частв’' для механической, штамповой и осталь- 
ных цехов. 

По литейной ковкого чугуна у нас возникла 
горячая дискуссия. Американцы запроектиро- 
вали эту литейную с отражательными печами, 
а наши инженеры, находящиеся в Америке, 
предлагают более современный способ, так на- 
зываемый дуплекс-процесс. Этот способ состоит 
нз вагранки н электропечей. Варнант с отра- 
жательнымн печами нмеет свон пренмущества, 
на которых настанвают американцы. Вармант 
дупленкс-процесса, хотя и более современный, 
чреват некоторыми опасностями, против кото- 
рых предостерегают амернканны. ы 

В внду большого интереса, который предста- 
вляет этот вопрос, мы, по получении оконча- 
тельного решения, своевременно сообщим об 
этом читателям журнала „За Рулем“. 


М. Козлов : 


1 денабря 15929 г. 


ОДИННАДЦАТЬ СОВЕТОВ ШОФЕРУ на ЗИМУ 


пает время подготовить автомобиль к тем 
случайностям, которые 
снег и холод, 

На нашем чертеже показаны все те части, 
которые необходимо осмотреть: невниматель- 
ное отношение к ним может вызвать поломку 
илн аварию. Зимние рейсы обычно коротки. 
Тем не менее, возникают различные неприят- 
ностн в роде замерзания снстемы охлаждения, 
затруднения при трогании с места, поломки 
рессор, перебоев в работе мотора, разряжения 
или замерзания батареи, загруднения с горю- 
чим, перегорания подшипников и т. д. 

Можно отметить 11 пунктов, на которые 
нужно обратить особое внимание при подго- 
товке автомобиля к знмней службе. 

Прежде всего — 
обязательно сме- 
нить тавот в 
диференциале и 
коробке передач, 

Масленки за- 


(Е УСТАНОВЛЕНИЕМ зимней погоды насту- 


несут с собой 


ново наполнить 
болеежидким мас- 
лом, До 'говеч- 


ность машины за- 
висит от заботы, 
которая ей уделя- 
тся, а одним низ 
главных условий 
для сохранения 
машины является 
смазка. Если ма- 
шина постоянно и 
нужным образом 
смазывается. та 


этим проделана 
большая часть ра- 
боты, необходн- бодку. 4. 


мой для поддер- 
жнвания ее в хо- 
рошем состоянии. 

Слабым местом 
машины является 
батарея. Здесь 
нанболее важны 
конечные соеди- 
нения (контакта). Если осмотр покажет надлом 
контакта, лучше всего заменить его новым. 
Смазка предохранит контакты от ржавчины. 
Ящик батареи и кронштейны могут быть раз*- 
едены кислотой. В таком случае их нужно про- 
чистить и осмолить. 

Необходимо также осмотреть провода: нет 
ли износившихся или потертых месг. Особен- 
ное внимание надо обратить на те места, где 
провод проходил остов корпуса. Если почему- 
либо неулобно заменить провод новым, нужно 
предохранить потертые места от короткого 
замыкания изолировочной лентой. 

Зимой чаше пользуются стартером, уве- 
личивается применение фонарей и протира- 
теля ветрового стекла, значит в этот период 


корбератора. 


= и в Е ЗЕРЕНЕ 





Что надо сделать с наступлением зимы, 


1. Старую смазку трансмисгии и лиференциала заменить 
новой. 2. Прочистить контакты. 9. Отрежонт ровать про- 


Силу то«а динамо увеличить но 50'|,. 5. Сма- 
зать рессоры. 6. Из бака для бензина удалить осадок, 
7. Трубопровод прочистить сжатым воздухом. 5. Уста: 
новить распределитель соотге пствующим образом м про- 
чистить свечи. 9 Прочистить фильтры вокуум-бака и 
70. Удалить старую смазку из машины, 
11. Промыть систему охлаждения и наполнить ее неза- 
мерзающим составом 


года тратится больше электрической энергии. 
Зимой сила тока, даваемого динамо, 
должна быть увеличена до 16 ампер. 
Для регулирования силы тока каждое динамо 
снабжено подвижным шеткодержателем. Пе- 
редвигая этот щетнодержатель в направлении 
вращения якоря, можно увеличить подачу 
тока. 

Удалите из бензинового бака на: 
бравшуюся там воду н осадок. По- 
лезно вылить весь бензин. 

Вывинтите трубопровод ог бензо- 
бака к вакуумбаку и хорошенько продуйте 
его насосом для шин. Удалите всю воду и оса- 
док из вакуум-бака и карбюратора. Выньте 
опуда фильтры и тщательным образом про- 
мойте их с помощью маленькой щетки. 

Промойте сн- 
стему охлажде- 


ния. Для этого 
растворите в горя- 
чей воде 400 


обыкновенной со- 
ды. Особое внима- 
ние обратите на 
соединеннеё шлан= 
га раднатора. Если 
резина окажется 
поврежденной, за- 
менита шланг. 
Затяните хомуты 
шланга, чтобы он 
не пропускал 
незамерзающую 
смесь. После этого 
радиатор готов к 
наполнению не- 
замерзающей 
смесью. Смесь, 
незамерзающая 
при температуре 
до 0", может быть 
приготовлена сле- 
дующим образом: 
берут 1 часть спир- 
та, |! часть глице- 
рина и 5 часгей 
воды. Глицерино- 
вая смесь лучше потому, что ее точка кипе- 
ния выше, чем смеси из спирта и воды При 
пополнении потери от кипения должен приба- 
вляться только спирт. 

Рессоры необходимо прочистить а. 
затем основательно смазать. Это осо- 
бенно важно потому, что мерзлые зимние 
дороги требуют от рессор большей работы, а 
смазанные рессоры не так легко помаюгся. 

Проверьте расстояние между кон- 
тактамни прерывателя | момент разрыва 
(от 0,15” до 0,18”). Выньте свечи, хорошенько 
прочистите их и проверьте расстояние между 
электродами (0,25"”'). Если свечи не сменялись 
на протяжении 16—20.000 км, лучше всего за- 
менить их новыми, Э, П 


Позвоните в любое почтовое отделение и к вам придет пись- 
моносец для приема подписки на журнал „ЗА РУЛЕМ“ за 1930 год, 


а 


ДОРОГИ и АВТОМОБИЛИ во ВСЕМ МИРЕ 


Компания Форда об'явила о постройке в 
г. Кельне (Германия) автомобильного завода, 
предназначенного для снабжения германского 
и центрального европейских рынков, а также 
Голландии, Бельгии и Северной Франции всеми 
вндами своей продукции. Европейский админи- 
стративный штаб Форда также будет переведен 
в Кельн. По окончании сооружения завода в 
Кельне, берлинское предприятие будет закрыто. 

Почти в тот же момент, ногда стало известно 
об этих планах, Альфред Слоун, президент 
„Дженерал-Моторс“, 
заявил, что годовая 
продукция закуплен- 
ных ими опелевских 
заводов будет увели- 
чена в предстоящие 
пять лет с 40.000 машин 
до 200.000. 

Двамиллиона моло- 
дых каучуновых де- 
ревьев привезены для 
рассады на малайских 
каучуковых плантациях 
крупнейшей резиноде- 
лательной фирмы Ден- 
лопа, Ожидается, что 
через 10 лет новые де- 
ревья начнут прино- 
сить до 5 тысяч т кау- 
чука в год, В настоящее 
время продукция план- 
таций в 4 млн. корней 
составит 8,5 тысяч т. 

Изменения в пра- 
вилах уличного дви- 
жения сделаны во 
Франции. Основные из 
них танне, правнло 
(кстати, существующее 
ну нас) о том, что при 
пересечении дорог 
экипаж должен усту- 
пать дорогу экипажу, 
находящемуся с правой от него стороны, изме- 
нено в смысле предоставления безусловных 
преимуществ экипажу, проезжающему по глав- 
ной улице, перед выезжающим из переулков 
и второстепенных дорог. 

Вторым существенным дополнением является 
обязательность для всех машин иметь какие- 
нибудь приспособлення для устранения оспепля- 
ющего действия фар. (Вниманию МК»!) 

Дорожный кодекс для изучения и популя- 
ризации в школах разработан французским 
министерством народного просвещения. Любо- 
пытны и вполне применимы и у нас основные 
принципы этого кодекса: „Каждый должен 
знать свое место на улнце так же хорошо, как 
он его знает дома; дисциплина движения — 
общественный долг; легкая неосторожность 
с вашей стороны "может стоить жизни многим 
людям: не расечиты вайте никогда на осторон- 
ность других“. 

Любопытные споры вокруг будущего тон- 
неля под Ламаншем ведут английские и фран- 
цузские автомобилисты. Как известно, в 
Англии, в отличие от Франции, Советского 
Союза и др. стран уличное движение направ- 


машней работнице 





Уборшица на мотоцикле. Одно коммерческое 
предприятие в Англии создало катеорию убор- 
щиц- мотоциклисток. Каждый нуждоющийся в до- 


может остановить убор- 
шицу, раз'езмающую по улицам с плакатом на 
мотоцикле: „Остановите меня для уборки“ 


лено по левой стороне. Поэтому уже сейчас 
страстно дебатируется вопрос о том, кому по- 
ступиться национальной гордостью и менять на- 
правление при проезде через тоннель —фран- 
цузам или англичанам. Совсем как в похожде- 
ннях Гулливера в стране лилипутов, где проис- 
ходила священная война из-за того, с какого 
конца разбивать яйца. 

Распространение советских нефтепродук- 
тов на шотландском рынке, как сообщает 
английский журнал „Мотор“, вскоре будет из‘ято 
из рук посредников ин 
будет непосредствен- 
но производиться спе- 
циально создавшимся 
о-вом „Рошен Ойль 
Продуктс". Отделения 
этого общества откры- 
ваются по всей стране. 

Новый 10-километ- 

ровый рекорд с хода 
установлен  итальян- 
ским гонщиком Бор- 
зачини, который по: 
крып эту дистанцию 
сс; скоростью 246.083 км 
в час. Предыдущий ре- 
корд был 227.03 км. 
‚ В результате спе- 
циального исследо- 
вания американская 
ассоцнация автомо- 
бильных инженеров 
установила стандарты 
высоты для предохра- 
нителей (бумперов) 
для переднего 18 дм. 
(45 см) и для заднего 
19 дюймов (47,5 см). 
Ассоциация позже ре- 
комендовала  умень- 
шить последнюю циф- 
ру до 17 дм (42,5 ем). 
Высота измеряется от- 
носительно центра горизонтали, проведенной 
через предохранитель. 

Германский изобретатель, имя которого 
не указывается печатью, производит опыты над 
„ракетным“ автомобилем, в котором он пред- 
полагает заменить взрывакицнеся ранеты жидД- 
ким газом. Три баллона с таким газом поме- 
щаются позади водителя. Регулированием вы- 
хода газа через клапаны можно, якобы, достичь 
скорости в 64 с ЛИШНИМ км. 

Продукция германской автомобильной 
промышленности, выразившаяся в 1926 г. в 
сумме 250 млн. рублей (25 млн. ф. ст.), в 1927 г. 
достигла 454 млн. руб., а в 1928 г.—502,5 млн. руб. 
В связн с этим германские промышленники 
весьма обеспокоены намерениями американцев 
искать выхода из последствий биржевого краха 
в усиленыи вывоза, 

Небезынтересный с практической точки 
зрения результат достигнут канадцем Грининг, 
который совершил безостановочный 12-часо- 
вой пробег в мотолодке со средней часовой 
скоростью в 97,062 км; наивысшая скорость 
показанная нм на протяжении 31,38 км ра- 
внялась 110,941] км в час. 
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СОЦИАЛИСТИЧЕСКОЕ СОРЕВНОВАНИЕ 
МЕСТАМ НУЖНО РУКОВОДСТВО 


РЕДЛОЖЕНИЯ тов. Соловей в № 18 „За 
Рупем“ о социалистическом соревновании 
вполне реальны и своевременны. По-моему, 

нужно поднять кампанию по соцсоревнованию 
во всесоюзном масштабе. Соревнование 
должно проходить не „стихнино“, а 
заранее продуманно, нужно руко- 
водить им. Центральный орган — совет Авто- 
дора—должен это делать. 

Многие областные и окружные отделения, по- 
моему, не работают, а спят, Таковы. например, 
Тамбовское и Воронежское отделения,—с их 
стороны нет никакого руководства, нет ни 
олного задания. Думаю, что отсутствие работы 
со стороны таких отделений об'ясняется обн- 
лием „почетных“ членов правления. В Мор- 
шанском отделении „почетный“ председа- 
тель даже не состоит членом Автодора, не 
налаживает работу. ни в большинстве случаев+ 
не дает работать другим. Поэтому приходится 
обращаться непосредственно в совет общества, 
кан это делается до сих пор. 

Что же делает центральный совет о-ва и его 
инструкторы? 

По-моему, инструкторы совета должны ездить 
не по областным и краевым отделениям, а 
в низы, ближе к массам, Считаю, что нужно про- 
водить социалистическое соревнование среди 
всех отделений, которыми руководит совет об- 
щества. Лучшим должны выдаваться премни, 
для чего совету Автодора нужно создать спе- 
циальный фонд. 

Я не согласен с т. Соловей в том, что с0- 
ревнование должно состоять только в показа- 
тельных мостовых работах. Такое соревнование 
останется на т такие работы, пожалуй, 
не под силу и Московскому отделению. Прежде 
всего: где взять камень? Предприятия, учрежде- 
ния и то бьются из-з& него. На какие средства 


его купить? Улучшить грунтовую дорогу, при- 
влечь крестьян ит. д.— это дело другое, вполне 
осуществимое. Разве, например, это не дости- 
жение, что Моршанское райотделение откры- 
вает курсы трактористов, шоферов и электро- 
монтеров для местных нужа? Разве это не 
достижение, что мы приступаем к ремонту соб- 
ственного помещения, где будет сосредоточена 
вся массовая культурная н практическая работа 
коллективов, что проведены дорожные работы 
совместно с крестьянами, где было чел. 
одних только членов Автодора? 

Мое предложение таково: совету Авто- 
дора нужно проработать вопрос 
о социалистическом соревновании, 
выработать план, обсудив его в 
массах. Вот некоторые пункты, которые, по- 
моему, должны войти в соцсоревнование: 

1. Наибольшее вовлечение в члены Автодора, 
в особенности крестьян. 

2. Устройство дорожных работ и мостов сн- 
лами членов Автодора. 

3. Работа с членами Автодора по изучению 
автомобиля и Дорожного дела, 

4. Лучшее обслуживание членов Автодора: 
беседы, доклады, диспуты, литература и т. д. 

5. Учет плохих мостов и дорог, 

6. Лучшее распространение журнала „За Ру- 
лем“ среди членов и не членов Автодора. 

7. Развертывание секционной работы. 

Много найдется еще вопросов, которые можно 
обсудить. Все эти предложения вполне осуще- 
ствимы. Нужно только, чтобы у работников 
Автодора была любовь н преданность этому 
делу, энергично пресололевая все препятствия 
на пути. С массами, при их активном участни, 
мы можем в короткий срок достигнуть многого. 

С. Хвостов 
Моршанск 


ПРИМЕР КРЕСТЬЯН — АВТОДОРОВСКИХ АКТИВИСТОВ 


ПРАКТНКЕ автодоровской работы, пожа- 
луй. пример автодоровских активистов— 
крестьян Молвитинского района —пока что 
единственный показ того, что и автолоров- 
ские организации могут и должны участво- 
вать в социалистическом соревновании. Вот 
обращение 117 крестьян-автодоровцев Молви- 
тинского района к Костромскому райсполкому: 

„Мы, крестьянский актив Молвитинского рай- 
она в количестве 117 человек, —пишут они в 
этом обращении, —собравшись на районное со- 
вещание для обсуждения очередных хозяйствен- 
ных вопросов нашего районного строительства, 
одним из них поставили вопрос и о наших 
дорогах. 

Безобразно-плохое состояние этих дорог из- 
вестно каждому из нас. Мы знаем, также какое 
большое хозяйственное, культурное и полити- 
ческое значение имеют хорошие дороги. При- 
вести же наши дороги в порядок можем толь- 
ко мы сами, когда дружнее все вместе возьмемся 
за это дело. Сейчас, когда мировая буржуазия 
через своих китайских собан-генералов пыта- 
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ется нарушить наше мирное строительство, то 
весь рабочий класс, все трудовое крестьян- 
ство Советского Союза отвечают усилением 
обороноспособности нашей страны. Хорошая 
дорога в обороне нашей страны играет нема- 
лую роль Кто был на гражданской войне н 
защищал завоевания Октябрьской революции, 
тот знает это великолепно. 

Мы решили, что одним из наших ответов ки- 
тайским белобандитам должно быть улучшение 
нашего дорожного сттроительства. 

Оба наши района связаны с городом Костро- 
мой одним трактом. Излишне говорить, какое 
значение имеет для нас этот тракт, связываю- 
щий нас с нашим окружным городом, и сколь- 
ко мы несем убытка, от езды по неисправлен- 
ному, пришедшему в ветхое состояние тракту. 

Отремонтировать полностью этот тракт мест- 
ные органы власти без нашей активной под- 
держки не смогут. 

Мы и ставим себе задачей, вызывая вас на 
социалистическое соревнование по ремонту 
этого тракта, развернуть работу, выдвигаемую 


в проекте нашего договора, таким темпом, 
чтобы в будущем голу—как крайний срок к по- 
ловине лета—тракт был не только отремонти- 
рован, но, чтобы на нем свободно могло быть 
налажено автобусное сообщение. 

Мы не видим ничего невыполнимого, если 
все дружно возьмемся за это дело, хотя знаем, 
что противников в этом мероприятии из на- 
шей среды и активное противодействне со сто- 
роны кулачества мы встретим. Но с кулаками 
мы справимся, а людям, не верящим в это ме- 
роприятие, еще раз покажем, что крестьянство 
в союзе с рабочим классом может делать и не 
только такие вещи.“ 


Вызов принят, договор подписан 


Костромичи вызов приняли. Соревнующиеся 
стороны заключили договор на соревнование. 

Приводим его полностью: 

„Мы, нижеподписавшиеся черёз лиц, специ- 
ально нами выделенных, взаимно обязуемся: 

1. Снабдить тракт Молвитино— Кострома необ- 
ходимым материалом для его ремонта—камнем, 
песком и др. материалами (Молвитинский рай- 
он по тракту Молвитино дор. Оршни Костром- 
ской район—по тракту с. Афонасово—Кострома) 
в количестве, указанном дорожным отделом 
окрисполкома. 

2. Заготовку камня, необходимого для ремон- 
та тракта, мы полностью производим до 10 де- 
кабря 1929 г, с таким расчетом, чтобы к 20 фев- 
раля 1930 г. заготовленный камень полностью 
был вывезен по транту в те места, которые бу- 
дут указаны дорожным отделом окрисполкома 
или Комстромским отделением Автодора. 

3. К 1 августа 1930 года, как крайний срок, 
тракт на территории обоих районов должен 
быть приведен в такое состояние, чтобы на 
нем свободно могло производиться автомобиль- 
ное сообщение, 

Конкректно соревнующиеся стороны произ- 
водят слелующне работы: замощение полотна 
дороги камнем по 4 километра в каждом районе 
на условиях, данных окружным дорожным от- 
делом, и, кроме того, стороны вводят дополни- 
тельно 15.000 человеко-дней бесплатного обще- 
ственного труда, оценивая человено-день в1 руб. 

4. Для заготовки и вывозки камня и песка 
мы полностью используем недельник по улуч- 
шению дорог, 

5. Все общественные и кооперативные орга- 
низации обоих соревнующихся районов об- 
суждают проект настоящего договора и опре- 
деляют то участие, которое они могут принять 
в его выполнении и, вносят в свои районные 
отделения Автодора соответствующие сум- 
мы на ремонт тракта не позднее 1 февраля 
1930 года. 

6. Всеми мерами способствуя работе А вто- 
дора, мы обязуемся развернуть его деятель- 


ность таким образом, чтобы к 1 января 1930 г. 
в составе членов районного отделения, как ми- 
нимум, состояло до 300 крестьянских хозяйств. 

7. Штабом соревнования в каждом районе 
выделяется отделение Автодора, которое раз- 
решает отдельные технические вопросы и 
в случае надобности для разрешения более 
принципиальных вопросов созывает в своем 
районе собранне с вызовом одного представи- 
теля от каждой деревни, вступившей в сорев- 
нование. Начиная с 1 ноября 1929 г. район- 
ные отделения Автодора взаимно обмени- 
ваются пятнадцатидневками о ходесоревнования 
и по ним информируют обе соревнующиеся 
стороны, 

8. Учитывая всю важность этого шага, необ- 
ходимость быстрого и точного выполнения всех 
пунктов настоящего договора, окружной до- 
рожный отдел, совместно с окружным отделе- 
нием Автодора, для выполнившей договор сто- 
роны, приобретает в качестве премни грузовой 
автомобиль и передает его соответствующему 
райотделенню Автодора. 

Представители Молвитинского района: Бах- 
валов, Озерков, Смирнов и др. 

Представители Костромского района; Лебе- 
дев, А. Смирнов, Соловьев, Осокин Вас. и др. 

Представитель окружного дорожного отдела 
Н. Астафьев. 

Представитель окружного отделения Автодо- 
ра Н. Рынунин. Е 

1929 г. 1 ноября, с. Кузнецово". 


Культработники на помощь сорев- 
нующимся 


На районном слете культработников Молви- 
тинского и Костромского районов обещано 
полное содействие культработников соревную- 
щимся. 

Районный слет 120 культурных работников 
Молвитинского района обязуется всеми мера- 
ми способствовать выполнению этого договора 
с тем, чтобы тракт Молвитино —Кострома, рас- 
положенный на территории обоих районов, был 
бы отремонтирован в будущем году и превра- 
щен в годное состояние для автобусного сооб- 
щения. Подписываясь также под этим до- 
говором, культработники обязуются, что к 1 ян- 
варя 1930 г. каждая школа, каждая изба-чи- 
тальня организуют как минимум каждая одну 
ячейку Автодора, над которой берут шеф- 
ство. До 1 января 1930 года каждый культра- 
ботник проведет минимум по три беседы с кре- 
стьянством о значении Автодора и улучше- 
нии дорожного хозяйства и дорожного строи- 
тельства. 

Молвитинцы вызывают последовать их прни- 
меру культурных работников Костромского рай- 
она. 





ГРОИАДНЫИ НАПЛЫВ 
подписки в конце декабря усложняет работу издательства. Возобновите 
на 1930 год подписку на „ЗА РУЛЕМ“ заблаговременно, и тем Вы обес- 
печите себе аккуратное и бесперебойное получение изданий. 
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ВНОСЯТ в ФОНД пПОСТРОИКИ 


Ячейка Автодора Вятского окрздрава—15 руб. 

Шофер Севвостлеса А, Судинин вносит 3 руб. 
и обязуется собрать среди сотрудников своего уч- 
реждения не менее 50 руб. и организовать ячейку 
Автодора. На сумму своего взноса вызывает всех 
шоферов Большого Новгорода. 

Боровичское отделение Автодора — 10 руб. 
| Из Арзамаса (фамилия неразборчива) —1 руб. 

Проф. Е. А. Чудаков вносит 40 руб. 

П. Бланков вносит 10 рублей и вызывает последовать его примеру товарищей 
из Госавтотранса: Макошина, Иванова, Муратова, Сохацкого, Нолева-Соболева, Леван- 
довского, Карповича, Пуймана, Андреева, Манухина, Штек, Ганшера, Новикова, 





Войцеховского. 


Пионер 130-го отряда 1-Н Образцовой типографии Женя 


Бланков, вносит 


2 р. 40 коп. и вызывает последовать его примеру других пионеров. 
Авто-вело-мото-секция Артемовского пролетарского спортивного товарище- 
ства „Динамо“ вносит 30 рублей и вызывает на такую же сумму автосекции 


округов Донбасса. 


Курсанты авто-курсов при окружном отделении Автодора г. Сум вносят 7 р. 75 к. 
и вызывают всех автодоровцев Сумского округа. 


Алексеев (Лопатинское) —3 руб. 


Ячейка Автодор при электростанции г. Барнаула — 6 р. 93 коп. 
Витебское окружное отделение Автодора — 15 руб. 


Скрябин И. С.— 15 руб. 


Тов. Гольдинеров по вызову тов. Даниловича (см. № 22) вносит 1°/х месяч- 


ного жалования — 1 р. 50 коп. 


Всего с начала кампании поступило 1.705 р. 16 коп. 





ПРИВЕТСТВУЕМ ПОЧИН ЯЛТИНСКОГО ОТДЕЛЕНИЯ! 


Е райотделение Автодора организует по городу и району широкий 
сбор средств на постройку шестиколесных машин для Красной армии. 
Одновременно проводится широкая вербовка новых членов Автодора. 


БОЕВОЙ МОТОЦИКЛЕТНЫЙ ОТРЯД им. АВТОДОРА 


Нл ДНЯХ редакцией получено от Тифлисского 
| мото-вело общества следующее сообщение: 

— Заслушав доклад т. Шабадова о 12-Й го- 
довщине Октябрьской революции, о достиже- 
ниях советской власти в промышленности и 
сельском хозяйстве, а также о наглых высту- 
плениях бело-китайцев совместно с белогвар- 
дейскими отрядами на Манчжурской границе, 
мы, члены тифлисского мото-вело общества 
Автодора Грузин предлагаем организовать спе- 
циальный боевой отряд имени Автодора СССР 
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и послать нас со своими машинами в славную 
Дальневосточную Красную армию. 

По зову ее Реввоенсовета мы с пулеметами 
на мотоциклах пойдем на защиту Октября. Ни 
одного автодоровца вне рядов нашего отряда! 

Почетнымн мотоциклнетамы отряда мы изби- 
раем тг. Енукидзе, Лежаву, Элиаву, Сухишвили, 
Болквадзе и Мгалоблишвили. 

Мы просим влить нас в боевой отряд имени 
„Рабочей Правды“ в Тифлисе, 

В боевой отряд записалось 24 человека. 


УСТРОИСТВО 


Проф. Е. А. ЧУДАКОВ 
АВТО МОБИЛЯ 


Зажигание *) 


тромагнитным прерывателем в современ- 
ных автомобилях применяется сравнитель- 
но редко. Ниже в качестве примера 
рассмотрена таная система зажигания в выпол- 
нении завода Форд на автомобиле старой кон- 
струкции — модель Г. 
афиг. 27 представлен общий вид установки. 
Здесь 4 катушки с электромагнитными преры- 
вателямн заключены в общую коробку ВБ; рас- 
пределитель „А помещается на конце кулач- 
кового вала; общий вид распределителя пред- 
ставлен отдельно на фиг. 28. Здесь на конце 
кулачкового вала М шарнирно укреплен рыча- 
жок „Л, имеющий на своем конце ролик 2” по- 
следний, при помощи видимой на фиг. 28 пру- 
жинки, все время прижимается к чашке распре- 
делнтеля, замыкая последовательно контакты 
Б, В, Ги Д на массу. 

Верхний ряд контактов, выходящих из ко- 
робки А и обозначенных на фиг. 27 цифрами 
1,2, Зи 4, соответствует контактам Л! на фиг. 26; 
эти контакты соединяются с соответствующими 

3 контантами 
распредели- 
теля 4 при 
помощи 
проводов, 
обозначен- 
ных темн 

_' Же цифрами 


3 ро АННЕ при помощи катушен с элек- 






















1, 2, Зи 4; последние присоединяются к кон- 
тактам распределителя А таким образом, что 
при вращении кулачкового вала двигателя про- 
тив часовой стрелни (если смотреть спереди) 
ролик А (фиг. 28) последовательно замыкает 
на массу провода 1, 2, 4 и 3 

Средний ряд контактов, выходящих из ко- 
робки „А, соответствует контактам Р на фиг. 26. 
Они соедннены со свечами цилиндров в после- 
довательном порядке, т.-е. контакт 1 Й катушки 
со свечей 1-го цилиндра, контакт 2-й катушки 
со свечей 2-го цилиндра, ни т. д. 





*) Продолженне, см. предыдущий номер 


Два нижних контанта Ки Л, выходящие из 
коробки 5, служат для подвода н катушкам 
тока низкого напряжения. К первому контакту 





К присоединен провод от контакта 4 динамо- 
машины, расположенной в автомобиле Форда 
в маховике двигателя, второн же контакт сое- 
диняется с аккумулятором. При этом питание 
тоном катушек может производиться, конечно, 
только от одного источника, и при наличии 
на автомобиле аккумулятора для этой цели 
служит специальный переключатель, установ- 
ленный на коробке Б. При помощи этого пе- 
реключателя с катушками соединяется или ди- 
намо или аккумулятор. 

Контакты Ки А соединяются внутри коробки 
с медной длинной пластинкой, к которой и 
прижимаются контакты ДН (фиг. 26) всех 4-х 
катушек. 

Динамо-машина, установленная на автомо- 
биле Форд модель Т, имеет своеобразную кон- 
струкцию, отличную от тех, которые 
были представлены на схемах фиг. 17 
и 18 ив разрезе на фиг. 19. На фиг. 29 
представлены основные детали дн- 
намо-машины Форда. На маховике 
двигателя здесь привернуто 16 ду- 
гообразных магнитов, которые при 
вращении маховика проходят около 
такого же числа катушек, укреп- 
ленных на неподвижной опоре. По- 
следняя установлена в картере двигателя перед 
маховиком. Благодаря движению магнитного 
поля оноло катушек, в последных возникаетток 
низкого напряжения, который идет от контак- 
та „4 к катушкам с электромагнитными прерыва- 
телями для преобразования в ток высоного 
напряжен НЯ. 


8. Зажигание от катушек с механи- 
ческим . прерывателем 


Схема установки приборов для зажигания от 
катушек с механическим прерывателем пред- 
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ий: 









Миних | | 
Махойиы 


звена м иск 


Места поолинании 
НУ сиГЕНГ © ЗА: 


Медивя прополони 
Катушка 


пиру ыатушею 


ставлена на фиг. 30. Здесь имеется всего одна 
катушка, первнчная обмотка которой соединена 
одним концом с аккумулятором, а другнм — с 
механическим прерывателем точно так же, как 
это было представлено. на фиг, 24. Наличие 
нескольких цилиндров в двигателе заставляет 
ввести дополнительный прибор — распредели- 
тель А, который служит для распределения 
тока высокого напряжения между свечамн -от- 
цельных цилиндров двигателя. 

Распределитель 4 в своей основной части со- 
стоит из кольца, исполненного из непровод- 
ника, в котором имеется 4 контакта: Б, В, Ги 
Д. Ползушка # установленная на валике Ё, 
при вращении последнего соединяется с этими 
контактами. Вторичная обмотка катушни, в ко- 
торой индуцируется ток высокого напряжения, 
одним свонм концом соединена с массой, а дру- 
гим — с центральным стержнем валика Е, кото- 
рый далее соединен с ползушкой 1; сама пол- 
зушка Ё/Г и центральный стержень валика Ё изо- 
лированы от массы. Контакты Б, В, Ги „4 сое- 
динены в соответствующем порядке со свечами 
отдельных цилиндров двигателя, 


0 
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ет 
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Когда при помощи механического прерыва- 
теля прекращается ток в первичной обмотке 
катушки. то во вторичной обмотке индуцируется 
ток высокого напряжения. В этот момент пол- 
зушка А должна стоять против одного из кон 
тактов распределителя 4. Ток высокого напря- 
жения из тонкой обмотки идет через ползушку 
И и контакт распределителя А в свечу соот- 
ветствующего цилиндра; далее он проскакн- 
вает в форме искры между контактами свечи, 
поступает на массу и возвращается во вторич- 
ную обмотку через прерыватель, также соеди- 
ненный с массой. 

Для получения правильного чередования 
вспышек в разных цилиндрах, их свечи должны 
быть присоединены к контактам 5, В,Ги Ав 
должном порядке. На фиг. 30 направление 
движения валика принято против часовой 
стрелни, а порядок работы цилиндров взят 
1, 2,4 н 3; соответствующим образом соединены 
и контакты распределителя со свечами двига- 
теля. 

Так как валик распределителя за один свой 
оборот соединяет вторичную обмотку катушки 
по одному разу со свечами всех’ цилиндров, 
то его один оборот соответствует одной вспышке 
в каждом цилиндре, т. е. при четырехтактном 
двигателе соответствует двум оборотам колен- 
чатого вала. Вообще валик распределителя за- 
жигания при четырехтактном двигателе всегда 
вращается вдвое медленнее коленчатого вала, 
вне зависимости от числа цилиндров. Валик ме- 
ханичесного прерывателя Г, нмея четыре вы- 
ступа, за один свой оборот дает 4 перерыва 
тока в первичной обмотке, т. е. за один свой 
оборот он дает возможность получения по од- 
ной вспышке в каждом цилиндре. Таким обра- 
зом, при наличин на валике Т четырех кулач- 
ков, этот валик должен делать то же число обо- 
ротов, что и валик распределителя, т. е. вдвое 
меньше коленчатого вала. Это дает возмож 
ность установить оба прибора на одном валике 
и упрощает привод к приборам зажигания. 

равильность протекания рабочего процесса 
требует воспламенения рабочей смеси в опре- 
деленный момент рабочего процесса. Момент 
проскакивания искры в свече прин механиче- 
ском прерывателе определяется моментом раз- 
рыва тока, т.-е. моментом набегания кулачка 
валика 7 на выступ ЛГ рычажка прерывателя 
(фиг. 30). 
Для получе- 
ния возмо- 
жности уста- 
новки точ- 
ного момен- 
та разрыва 
первичного 
тока, а так- 
же для воз- 
можности 
изменения 
опережения 
зажи гания 
в соответ. 
ствни с рё- 
бочим ре 
жимом дви- 
гателя, кон- 
струкцня ме- 
ханическо- 
ГО прерыв?- 


теля обычно исполняется такой, что рыча- 
жек прерывателя вместе с выступом мо- 
жет повертываться относительно валика пре- 
рывателя 7. 


Установка приборов зажигания 
при помощи катушки с механическим преры- 
вателем производится следующим образом: 

1. Поставить поршень первого цилиндра в 
верхней мертвой точке, соответствующей концу 
хода сжатия. 


2. Поставить прерыватель на самое позднее 
зажигание. 


В этот момент прерыватель должен начать 
размыкание тока. Если в действительности ва- 
лик с нулачками не начинает размыкания, то 
его следует несколько повернуть и закрепить 
в должном положении при помощи зажимного 
приспособления. В момент разрыва тока пре- 
рывателем ползушка Ё распределителя тока 
высокого напряжения должна стоять против 
одного из контактов, После того как преры- 
ватель н распределитель установлены правиль- 
но, следует произвести следующее: 

3. Соединить проводом высокого напряжения 
свечу первого цилиндра с тем контактом рас- 
пределителя, против которого стонт ползушка #7. 

4. Остальные провода высокого напряжения 
присоединить к контактам распределителя и све- 
чам в соответствии с направлением вращения 
валика распределителя и порядком работы цн- 
линдров двигателя. : 

В современных автомобильных двигателях ка- 
тушки с механическим прерывателем приме- 


няются для зажигания значительно чаще, чем 
катушки © электромагнитным прерывателем. 
Основным преимуществом механического пре- 
рывателя по сравнению с электромагнитным 
является его большая надежность в работе и 
более точное получение нужного момента по- 
явления искры в свече. При набегании пол- 
зушки Я в распределитель тока низкого напря- 
ження (фиг. 26), возникающий здесь ток обычно 
несколько обжигает изоляционный матернал 
оноло самого нонтакта. В соответствии с этим, 
здесь не будет достаточно точно сохранено 
одинаковое опережение зажигания в разных 
цилиндрах. Это явление отсутствует при меха- 
ническом прерывателе. Наконец, при механи- 
ческом прерывателе практически всегда упот- 
ребляется только одна катушка, в то время как 
при электромагнитном прерывателе обычно 
устанавливается 4 катушки, 

Единственное преимущество электромагнит- 
ного прерывателя по сравнению с механиче- 
сним заключается в том, что первый дает в 
свече большее количество искр, чем второй. 
При механическом прерывателе в свече полу- 
чается одна искра, при зажигании же от кату- 
шек с элентромагнитным прерывателем искры 
в свече следуют очень быстро одна за другой 
в течение всего времени, пока ползушка # 
(фиг. 26) соединяется с соответствующими кон- 
тактами распределителя. Благодаря этому, здесь‘ 
обеспечивается более интенсивный подогрев 
смеси и несколько улучшается ее воспламене- 


Вх Проф. Е. А. Чудаков 


Окончание в следующем году 


ГРЕЛКА для РАДИАТОРА в ХОЛОДНОМ ГАРАЖЕ 


АеАЯ грелка указанного на нашем чер- 
теже типа уничтожает одно из главных 
затруднений зимнего автомобилизма. 

При помощи подобного прибора машину 
можно довести до такой температуры, что ее 
быстро можно будет запустить, не истощая ба- 
тареи. Такая грелка представляет собой ящик, 
в котором помещается отражательная электри- 
ческая грелка. Над ящиком устроена покрыш- 
ка, выступающая вперед; она предназначается 
для направления тепла на раднатор автомоби- 
ля. Внутренняя сторона стенок выкладывается 
асбестом, чтобы сохранить тепло и предохра- 
нить дерево от перегрева и коробления. В 
задней стенке ящика имеется небольшая двер- 
ца, прикрепленная на петлях, которая облегча- 
ет вынимание электрической грелки. Конец по- 
крышки, входящий в соприкосновение с радиа- 
тором, обивается войлоком. Покрышка по сво- 
ей форме должна походить на радиатор. 

Подобная грелка служит не только для того, 
чгобы сохранять мотор в тепле, но может вы- 
полнить роль обычной электрической печурки, 
согревая тех, кому зимой приходится произво- 
дить исправления в холодном помещении. 

Па чертеже; 1—грелка в действии; 2—малень- 
кая дверца, навешанная на петлях; З—электри- 
ческая грелка; 4—край покрышки, обитый вой- 
локом; 5 н 6—показывают те размеры, которые 
зависят от величины применяемой электриче- 
ской грелки и от типа автомобиля; 7—асбесто- 





вая обшивка; 8—электрическая грелка; 9—ящик; 
10— подпорки. 
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Очень оршинальный способ иззотовления у Форда „корон- 
ной“ шестерни. Стальная полоса стибается в окружность 


и сапривается в стык 


3 ЗАГОТОВИТЕЛЬНЫХ горячих цехов 
И нанбольшее, пожалуй, участие в изгото- 
влении моделей Форда „А“ и „АА“ — 
занимает кузнечно - штамповоч- 

ный отдел. Он является самой крупной авто- 
мобильной кузницей Америки и организован на 
заводе в Хайланд-Парке. Кузница пропускает 
ежедневно более 600 т стали для 100 с лишним 
кованых деталей моделей „А“и „АА“. О масштабе 





Грандиозный пресс „Блисс“ для холо дной прес“ 
совки крыльев и частей кузова, с производитель- 
ностью до 500 крыльев в час 
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ПЕРЕНЕСЕМ в НАШЕ АВТОСТРОЕНИ: 


Оч 
Заготовительные 


кузницы Форда, занимающей два корпуса пло- 
щадью в 17.000 кв. м, достаточно говорит вы- 
пуск ежедневно 8.000 коленчатых 
валов, 8.000 передних осей, 45.000 
шатунов и всех других деталей 
для машины Форда. Эта очень 
высокая производительность при 
общем числе работающих в нуз- 
нице в 2.000 человек достигается 
у Форда его типично американски- 
ми методами работы под падающими 
молотами и осадочными машинами, 
с одного нагрева, в штампах с не- 
сколькими ручьями. Коленчатый 
вал, например, отковывается с одно 
го нагрева, из круглой резаной за- 
готовки, менее чем в одну минуту 
в штампах с тремя ручьями, типа, 
изображенного на стр. 18. 
Оборудование кузницы состонт из 100 с лиш. 
ним падающих паровых и фрикционных моло- 
тов, мощностью от 0,4 до 2,8 т каждый, 80 
обрезных прессов, около сотни ковочно-оса- 
дочных машин и двух гидравлических прессов 
по 1000 т каждый (для ремонтных надобностей). 
Форд был пнонерем применения осадочных 
машин для изготовления автодеталей, что сбе- 
регало миллионы долларов. После него все 
автозаводы широко пошли по его пути; стон- 
мость изготовления шестерен и других деталей 
уменьшается в таком случаебольше, чем вдвое, 


В 1927 году на заводе в Ривер-Руже была пу- 
щена специальная ковочно-осадочная 
мастерская, оборудованная нсключительно оса- 
дочными машинами „Аяксами“ и электрически- 
ми печами типа „Глобар“ с электродами. Вооб- 
ще, поскольку у Форда наблюдается стремле- 
ние пользоваться на заводе в Хайланд Парке, 
в нузнице и других мастерских газовыми пе- 
чами,— на заводе Фордзон в Ривер-Руже име- 
ется, вероятно, самая большая группа элек- 
тринчесннх нагревательных печей. 
Здесь работает до 150 электрических печей на 
самых разнообразных операциях — нагреве за- 
готовок для ковки, термической обработке ва- 


‘лов, шатунов, шестерен, ладке и термообра- 


ботке рессорных листов и пр. В некоторых из 
этих печей, где температура не превосходит 
815° С, применяется в качестве сопротнвления 
пихромовый сплав в виде ленты, в других пе- 
чах, с более высокой температурой, сопротивле- 
нием служат желоба из карбидной смеси, за- 
полнеёенные пылевнидным углем; остальные печи 
с сопротивлением типа „Глобар“ — электродом, 
похожим по виду на силико-карбид. Послед- 
него типа печи дают у Форда прекрасные ре- 
зультаты, выстаивая без ремонта по 1.000— 
1.200 часов и даже более. 


Кроме названной кузницы, в Хайланд-Парке 
Форд организовал вспомогательную кузницу на 
заводе Фордзон, куда перенесено производ- 
ство ряда деталей — нулачковых валиков и 
прочих. 


Инж. А. РЫБАРЖ 
ОПЫТ АМЕРИКИ! 


рк П 
рячие цехи у Форда. 





Успех кузнечно-штамповочного дела у Форда 
об‘ясняется, главным образом, образцово по- 
ставленным штамповым хозяйством. 

Изготовлением штампов у Форда занято до 
500 человек, при чем штампы под молоты де- 
лаются из хромоникелевой стали, а для „Аяк- 
сов"— из стали хромистой, 

Н в этой области Фордом введены новше- 
ства, Так, штампы с небольшим, но ‘фигурным 
ручьем получаются во многих случаях у Форда 
вместо нарезки на спецнальных станках, путем 
запрессовки образцового штампа в нагретую 
стальную заготовку, а затем небольшой отделни 
штампа, При таком способе стойкость штампов 
повысилась в 11/.—2 раза,так как волокна ме- 
талла не перерезаны, как это обычно бывает 
со штампами, нарезанными на станке. 

Некоторые штампы для холодно-прессовой 
работы весят у Форда до 30 т. 

Холодно-прессоваля мастерская распо- 
ложена на заводе Фордзон рядом с рессорной 
и новочно - оса- 
дочной мастер-’ Е 
скими ин против Нм = № 
прокатного от- -` 
дела, занимая 
площадь почти 
в 9 акров. О ма- 
сштабе работы 
можно судить по 
тому, что через 
холодно -прессо- 
вую в день про- 
ходит 1.600 т 
ТОНКОЛИСТОВОЙ 
стали для изго- 
товлення частей 
кузова, крыльев, баков, картеров, рам и т. п. 
деталей. Это количество стали, поступая в прес- 
совую по одному железнодорожному пути, 
к концу 10-часовой смены того же дня пред- 
ставляет поезд нз 92 вагонов, груженых гото- 
выми деталями для отправки их в кузовные 
‘сборочные отделения. 


Е АЕ д 





‚Вид колесной мастерской Форда, в которой иззотовляется 
ежедневно 29.000 колес 








Типичная для (Форда холодная штамповма ав- 
томобильных рам. На снимке — установка про- 
мывных баков и прессов „Гамильтон“ 


Десять тысяч человек (или 1.000 на одном 
акре площади) работают здесь на 1.300 спе- 
цнальных прессах Толидо, Блисса и Гамиль- 
тон, при чем из этого количества рабочих — 
1.200 слесарей и механиков заняты” исклю- 
чительно надзором за этим оборудованнем н 
поддержаннем 
его в должном 
внде. 

Холодно-прес- 
совая богато 
оборудована де- 
вятью десятитон- 
нымн мостовым ы 
электрическими 
кранами и сетью 
конвейеров для 
подачи материа- 
ла и уборки об- 
резков и отхо- 
дов, которых на- 
бирается за 
день до 250 т, идущих непосредственно в 
переплавку. Оборудование этой мастерской 
очень дорогое (нанболее крупный пресс 
стоит в Америке 90.000 долларов) и со- 


держится оно в идезльном порядке. В этой же 
мастерской у Форда изготовляются рамы прес- 
совной их холодным способом на прессах 


Самая крупная а мире труппа заАентрических 
низреаательных печей а ковочно-осадочной ма- 





стерской (орда 
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Штампы Сорда для коленчатою вала. Штам- 
повка продолжается 50 секунд с одного напрева 
а трех ручьях одною штампа 


Гамильтона из листов 3,5—4 мм тол- Ш В 
щиной с производительностью 240 `В) 
комплектов в час, при чем заго- 
товки проходят предварительно | 


ряд промывных баков. 
Изготовление колес, имев- 
шее место прежде и в Хайланд- 
Парке и отделении Форда в Гамиль- 
тон-Огайо, сосредоточено теперь на 
последнем заводе. Как известно, для 
новых моделей Форд изменил кон- 
бл колеса, которое в модели 
„А“ состоит из 110 стальных ча- 
стей, пренмущественно спицевой 
проволоки, приваренных электри- 
ческим путем к ободу. Ежеднев- 
ная пронзводительность колес в 
Гамильтоне—ло 25.000 штук, при чем 
для транспортировки за день 450 т 


имеются конвейеры, протяжением до 9 км 
Общий вид колесной мастерской показан на 
снимке на предыдущей странице. 

Рессоры Форд изготовляет также у себл 
в Ривер-Руже в специальной рессорной, обору- 
дованной очень интересными прессами-бара- 
банами для выгиба листов по раднусу ин одно- 
временной закалки их в штампах, установлен- 
ных по окружности барабана (7 штук). 

Для нагрева в рессорной установлено 76 элек- 
трнческих печей, снабженных цепными конвей- 
ерами. Очень интересны электропечи для наг- 
рева концов коренных рессорных листов для 
образования ушка. Печи эти установлены по- 
парно, и между ними проходит конвейер так, 
что оба конца нагреваются одновременно 
до 1.100° С. Вея сборна колес производится 
на конвейере. На рессоры у Форда идет хро- 
мистая сталь с повышенным содержанием мар- 
ганца и, несмотря на высказывавшиеся опасе- 
ния, на практике рессоры из этой стали со спе- 
циальной термообработкой показали себя очень 
хорошо. Производительность этой мастерской 
за две восьмичасовые смены такова: 16.000 пе- 
редних, 8000 задних рессор, 2.500 рессор для 


грузовичков („АА“). Инж. А. Рыбарж 





Вид конвейера в рессорной Форда. Закалка и вышиб листа 
производится одновременно в штампах специального барабана 


ГЛИЗАНТИН—СРЕДСТВО ПРОТИВ ЗАМЕРЗАНИЯ ОХЛАЖДЕНИЯ 


ТТЛЯ понижения температуры замерзания во- 
ды применяются различные примеси: 
соли, алкоголь, глицерин и т. п, Но соли 

имеют ту неприятную сторону, что обра- 
зуют осадки, которые вредно действуют на ме- 
таллические части, а алкоголь слишком быстро 
улетучивается прн нагревании. Глицерин нмеет 
преимущество перед ними, Он не действует хи- 
мическни на металлы, не улетучивается и по- 
этому предпочтительно употребляется для пре- 
пупреждения замерзания воды. 

Но в настоящее время химическая премы- 
шленность в Германии изготовляет (из этило- 
гликоля) новое, более действительное средство 
против замерзания воды, названное „глизанти- 
ном“. Подобно глицерину, глизантин не улету- 
чивается при нагревании и химически нейтра- 
лен по отношению к металлам. При этом он 
дешевле чистого глицерина (глицерин, имею- 
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щийся в продаже содержит от 13 до 16/5 воды), 
а главное — лучше предупреждает замерзание. 

Для понижения точки замерзания до 10° по 
Цельсию, требуется примесь химически чистого 
глицерина в размере 305 к количеству воды, 
в то время как глизантина, лишь 219/; для пони- 
жения точки замерзания до 153 нужно 47/5 хими- 
чески чистого глицерина и лишь 359, глизантина. 


Следует отметить, что даже при замерзании 
раствор воды и глизантина превращается не в 
твердый лед, а в мягкую кашеобразную массу, 
которая к тому же не увеличивается в об'еме 
так сильно, как вода при превращении в лед 
(что, как известно, часто вызывает разрывы и 
поломки в раднаторах). Кроме того, глизантин 
имеет свойство растворять» осаждающийся из 
воды котельный камень. 


А. В. 


2@ 24-\929 Инх. А: ИСАКОВИЧ 


МОСКОВСКИЙ АВТОСБОРОЧНЫЙ ЗАВОД 


завод запроектирован на выпуск 24.000 

машин в год, Завод будет выпускать 

грузовики и легковые машины. До по- 
стройки и пуска основного авто- 
мобильного завода в Нижнем-Нов- 
городе сборочный завод будет со- 
бирать машины из частей, получае- 
мых от компании Форд в Америке 
и некоторых деталей, изготовляемых в Союзе 
на существующих заводах (деревянные части 
кузовов, болтозаклепочные изделия, резиновые 
шины, стекло, пружины и проч). 

По мере пуска отде- 
льных мастерских ос- 
нового завода в 
Н.-Новгороде и нала- 
живания в Союзе про- 
изводства специальных 
деталей (элентрическое 
оборудование н проч.), 
Московский — сбороч- 
ный завод перейдет 
на сборку машин из 
частей, полностью из- 
готовляемых в Союзе, 

Московский сбороч- 
ный завод запроекти- 
рован в Америке ком- 
панией Форд при уча- 
стни сотрудников Ав- 
тостроя. При проекти- 
ровании завода учтен 
весь громадный опыт Форда по постройке 
сборочных мастерских. Опыт этот действительно 
громаден, так как кроме сборочной мастерской 
завода в Детройте, Форд имеет ряд сборочных 
заводов в Америке, Европе и Японии. 

Величина этих сборочных заводов разнообраз- 
на: имеется небольшой завод в Берлине с суточ- 
ным выпуском в 60 машин, и колосальный 
завод в Чикаго с выпуском 500 машин в день, 

Здание для Московского сборочного завода 
запроектированно танже в Америке и является 
типичным американским сооружением, состоя- 
щим из стального карнаса со стенами из пу- 
стотелых бетонитовых камней. Глухих стен в 
здании очень немного,— большая часть запол- 
нений между колоннами образована метал- 
лическими застекленными рамами. Кроме боль- 
шого количества наружных застекленных рам 
здание имеет ряд верхних застекленных фо- 
нарей. При такой конструкции освещаемость 
здания естественным светом будет и велина, и 
равномерна по всей площади мастерских. Зда- 
ние имеет прямо гольную форму длиной 140 м 
и шириной 90 м. 

Сборка кузовов и окраска их 
будет производиться на конвейе- 
рах; на конвейере же будет произ- 
водиться и сборка самого автомо- 
биля. Подача к главному сборочному кон- 
вейеру рам, кузовов и моторов будет выпол- 
няться с помощью электроталей. 

Зввод располагается на участке за Спасской 
заставой у станции Бойни Московско-Казан- 


м автомобинльно - сборочный 





На стройке мосновской сборочной в первых чис- 
лах декабря 


ской ж. д. Участок связывается железнодорож- 
ной веткой со станцией Бойни; пути входят в 
корпус завода, что облегчает разгрузку деталей, 
приходящих из Америки (а в будущем из Ниж- 
него} и погрузку готовых машин. 

Все стальные конструкции для 
каркаса заводского корпуса изго- 
товлены в Америке, находятся в 
пути и по телеграфным извещениям должны 
срочно прибыть в Ленинград. Прибытие кон- 
струкции в Москву нужно ожидать к десятым 
числам декабря. 

Все фундаменты для установки конструкций 
уже готовы и по при- 
бытии последних будет 
приступлено к их сбор- 
ке и установке. 

Заполнение стен 
основного кор- 
пуса будет вестись в 
тепляках сейчас же 
после установки сталь- 
ных конструкций, а 
вслед за выклад- 
ной стен начнутся 
подготовительные 


работы по уста- 
новке оборудо- 
вания. 


На ряду с постройкой 
главногоздания завода 
ведутся работы по 
укладке водопровода, 
прокладке путей и постройке трансформаторного 
кносна и проходной конторы. Оба последних 
здания будут закончены также этой зимой. 
Большая часть оборудования завода заказы- 
вается в Америке. Монтажные чертежи обору- 
дования будут получены в Союзе в феврале, а 
само оборудование — в марте. 

Завод будет обогреваться паровым отопле- 
нием. Пуск завода намечен на1 июня 1930 г. 

Подготовка техничесного персо- 
нала и рабочих для Московского 
сборочного завода запроентирована 
следующим образом: сотрудники Автостроя в 
настоящее время изучают процессы сборки в 
Америке у Форда. Часть этих сотрудников при- 
езжает в Союз В декабре и направляется в 
Нижний-Новгород для организации работ во 
временной сборочной мастерсной Автостроя 
на заводе „Гудок Октября“, который должен 
начать сборку машин 1 января 1930 г. Другая 
часть сотрудников Автостроя, специализирую- 
щаяся по сборке в Америке, приедет в феврале 
и танже поступит на работы по сборке в Ниж- 
нем. Это основное ядро специалистов подго- 
товит штат рабочих для Нижнего (н частично 
для Московского сборочного завода) и обучит 
ряд наших инженеров и техников амернкан- 
ским методам работ, 

Образовавшийся штат рабочих, техников и 
инженеров, знакомых с американскими мето- 


дамн сборочных работ, будет распределен 
межд Нижегородским и Московским сбороч- 
ными заводами. 
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то дот ОЖ 


УПРОЩЕННЫЕ ТАНКИ 





Во ВРЕМЯ последнего мексиканского восста- 
ния повстанцами былин применены очень 
интересные броневые танки упрощенного типа. 
Эти танкн, показанные на фото, вмещают 
до 20 человек команды. 


МОДЕЛИ 1930 ГОДА 


ЖЕНЕРАЛ МОТОРС“ выпустила к 1930 г. 
и три новых автомобильных модели; серию 
40 с расстоянием между колесами в 3 м, серию 
50 с расстоянием 3,15 м и серию 60 с расстоя- 
нием 3,35 м. Серия 40 включает в себя шесть 
различных моделей легкового автомобиля, серия 
50—две модели, серия 60—семь моделей. 
Форма кузова у всех моделей одинакова, но 
по сравнению с прежними моделями сильно 
улучшена, Ог верха до подножки кузов скон- 


струнрован очень пропорционально в прямых 
линнях. Благодаря тому, что приделана особой 





расположенным. Каждая модель имеет особый 
цвет. Модель серии 40 развивает 80 л. с. а 
моторы серин 50 и 60 развивают 100 л, с, Модели 
снабжены шестицилиндровым мотором. 


НОВЫЕ СИДЕНИЯ 


ЧЕНЬ остроумное использование‘ пневматн- 
ков начинает практиковаться на Западе. 

Как видно С 

из рисун- Е 
ка, пружи- 
ны и на- 
бивнка в 
подушке 
сидения 
заменены 
пневмати- 
ческиим 
мешками. 
Пренму- 
щества этого приспособления: они легче подда- 
ются деформации и уменьшают с‘езжание пас- 
сажиров прн крутых поворотах, тряске и т. п. 





МОТОРНЫЕ ЛЫЖИ 


Е ДЮМОН, однн из первых конструк- 
торов дирижабля (1906 г.). выступает со 

свонм новым изобретением, которое так- 
же может иметь значительную будущность. 

Сантос Дюмон — страстный 
любитель лыжного спорта. 
Каждому лыжнику хорошо 
известна усталость при под’- 
еме часами на вершину го- 
ры, с которой можно спу- 
ститься в 10 минут. Сантос 
Дюмон решил использовать 
мотор, чтобы устранить тя- 
жесть под’емов, Эта проб- 
лема заняла у него около че- 
тырех лет работы. 

Во время подема лыжи по- 
переменно имеют то твердую 
точку опоры, то скользят по 
поверхности. Это позволяет 
прибегнуть к помощи мотора 
(в ЧУ л. с©.). Мотор, специ- 
ально — сконструированный 
Сантос Дюмоном, очень лег- 
кий и его можно нести за пле- 
чами как походный мешок. Дает он 6.000 обо- 
ротов в минуту. 

Как же устроена передача энергин этого мо- 
тора к новым оригинальным лыжам? 
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К переднему концу каждой лыжи прикре- 


плен прочный ремень (кожаный шнурок), кото- 


рый огибает колесико, прикрепленное к каб- 


луку; от каблука шнур проходит к частям мотора. 


Но эти два шнура перекре- 
шиваются: шнур левой лы- 
жи переходит на маленькое 
колеснко правого каблука, 
а шну» правой лыжи — на 
колесико левого каблука. 
Мотор тянет попеременно 
оба шнура. 

С помощью цепи и мощ- 
ной демультипликации мотор 
подает энергию в оси ко- 
лесиков, куда проходят оба 
шнура. 

Самый бег заставляет лыж- 
ника производить нужные 
движения, так как каждый 
шнурок снабжен крючком, 
который в момент, когда 
лыжи делают движение впе- 
ред, подвигает стремя; оно 
отцепляет диск от одного ко- 
леса, чтобы сцепить его с другим. 

В настоящее время Сантос Дюмон готовит 
мотор в 2]. л.с.; мотор сможет вести на буксире 
5—6 чел. Этот аппарат будет, конечно, сложнее. 


ный ЭКР 


КРИК-РУЛЕР „СТЕЙНБОК“ 





ПЕРЕДВИЖЕНИЕ машин в гараже, особенно 
в небольшом и тесном, обычно связано 
с трудностями: шоферам приходится проделы- 
вать целый ряд утомительных маневров, чтобы 
поставить автомобиль на нужное место. 

Для облегчения труда работников гаража за 
границей введены в употребление крик-рулеры 
{домкраты на колесах). Один из лучших крик- 
рулеров —„Стейнбок“, позволяющий а 
средней физической силы без особых усилий 
поставить на место довольно тяжелую машину. 

Кри-крулер „Стейнбок“ состоит из крепкой 
тележки на четырех колесах, из которых два 
задних приделаны по обе стороны рычага так, 
что автоматически принимают направление по- 
ворота рычага. 

Поместив „Стейнбок“, как изображено на 
снимке, под переднюю (или заднюю) ось, и при- 
давая рычагу движение сверху вниз и обратно, 
шофер заставляет подниматься ту часть Ерик- 
рулера, которая составляет, собственно, домкрат, 
и поднимает автомобиль. Когда домкрат дости- 
гнет известной высоты, шофер может свободно 
тянуть машину в нужную сторону или вывести 
ее из гаража, 


А Н 


ПАМЯТНИК ЖЕРТВАМ 


ДВИЖЕНИЯ 


Цисло жертв в 

крупных городах 
Америки с крайне 
интенсивным автомо- 
бильным движением 
велико. В Нью-Йор- 
ке на одном из ин- 
пучих перекрестков 
(на углу улиц Брод- 
вэй и 76) поставлен 
специальный памят- 
ник жертвам улично- 
го движения, Цель 
этого памятника — 
всегда напоминать 
водителям машин о 
несчастных случаях 
и необходимости 
самой. осторожной 
езды. 


ПЕРЧАТКИ для ЧИСТКИ 
АВТОМОБИЛЯ 


ЗА ГРАНИЦЕЙ выпущены в продажу спецналь- 
> ные перчатки для чистки и придачи блеска 


автомо- 
бинльным 
частям. 
Благодаря 
таким пер- 
чаткам до- 
стигается 
большая 
скорость в 
чистке, а 
руки рабо- 
тающих 
предохраняются от загрязнения и повреждений. 








МОЙКА АВТОМОБИЛЕЙ по КОНВЕЙЕРУ. 


ОТО показывает один из процессов работы 
нрупных гаражей в странах Западной 
Европы и Америки. Поточный способ произ- 
водства распространяется и на обслуживающие 


. ыы т рии. ай 
= ль р вина иле АЕ чт: ЧЕЙ г 
ПТ” вр В = 


Е 


предприятия общественного пользования. Об- 
ращает на себя внимание замена обычных ям 
платформой, которая мерно поднимает очеред- 
ной автомобиль для мойни снизу, 





АВТОДОР на МЕСТАХ 
РАБКОРЫ-АВТОДОРОВЦЫ ПИШУТ 
ВСКОЛЫХНЕМ РАБОТУ ВУЗОВСКИХ КОЛЛЕКТИВОВ 


о НАСТОЯЩЕГО времени работа коллекти- 
вов Автодора в вузах и втузах еще не 
развернута. Во всяком случае, пока никакого 
эффекта от этой работы нет. Вот почему необ- 
ходимо заострить этот вопрос в первую оче- 
редь в отношении тех учебных заведений, ко- 
торые готовят специалистов по моторному 
транспорту и сельскому хозяйству. Эти кадры 
непосредственно сталкиваются с задачами ав- 
томобилизации страны, и они должны быть не 
пассивными наблюдателями, а активными про- 
водниками идей Автодора. 

Наша очередная задача — сделать СССР стра- 
ной металлической, страной автомобилизации 
и тракторизации. Для этого нужны — энергия, 
активность, знання. Вот почему мы неё можем 
допустить старинки“ в работе вузовских кол- 
лективов; всю работу надо поставить на новые 
рельсы, изменить методы и повести работу 
так, чтобы пролетарское студенчество, являясь 
передовой культурной единицей, оправдало 
себя и на этом фронте. 

Центральному Совегу нужно изучить работу 
вузовских коллентивов с тем, чтобы 1 Всерос- 
сийский с'езд Автодора мог дать свое автори- 
тетное заключение по этому вопросу. 


Товарищи, работающие в вузовских коллек- 
тивах, должны высказаться на страницах „За 
Рулем“ о том, как перестроить работу в вузах, 
чтобы студент уже с первого года обучения 
знал автомобиль и смог бы сам на предприя- 
тиях, в совхозах и колхозах руководить нружна- 
ми. Это очень важно в. связи с тем, что отныне 
специализация вводится с первого курса, а обще- 
ственная работа. переносится на производство. 

Я вношу предложщенне провести соре- 
внование вузовских коллективов 
Автодора по следующим основным показате- 
лям: 

1. Стопроцентный охват студенчества 
коллективами Автодора, 

2. Полное осуществление лозунга: „Ка- 
ждый специалист выходящий из 
пролетарского вуза, должен уметь 
управлять автомобнлем“. 

3. Ближе н производству, с целью оказа- 
ния помощи заводским, а также 
деревенским, совхозовсним идругим 
коллективам в подготовке авто- 
тракторных кадров. 

Н. Нескородьев 

Моснаа, Институт ны. Ломоносова 


ПОЧЕМУ ТАКАЯ НЕМИЛОСТЬ? 


ТВЕРСКОЙ коллектив № 1 существует два 

_ года и имеет 800 членов. Особенно хорошо 
работает кружок по изучению автомобиля. Он 
состоит из 12 групп, при чем в каждой группе 
обучается 20 человек. 

Но в самый разгар учебы по постановлению 
Окрисполкома Тверской механико-стронтельный 
техникум отбирает у коллектива машину „Опель“, 


которую он приобрел два года назад и вос- 
становил и обучил на ней свыше ста человек 
управлению автомобилем. 

Если заберут машину у Тверского колле- 
ктива № |, то тем самым весь план их работы 
будет сорван. 

Тереньтьев 

Тверь 


АВТОДОР на НЕФТЕПРОМЫСЛАХ без... БЕНЗИНА 


В КОЛЛЕКТИВЕ Автодора на Старо-Грознен- 

ских нефтяных промыслах имеется для 
кружковых занятий „Форд“ старой конструкции. 
Но до сих пор он, в большинстве случаев, 
используется не по назначению, На нем 
раз‘езжает кто угодно, но только не кружковцы. 


Когда автодоровцы спрашивают председателя 
бюро коллектива: — Где же долгожданная прак- 
тика, будем ли мы ездить на своем Форде,— он 
обычно отвечает: „вензина нет. 

Живем в бензинном царстве и без бензина. 


Грозный Азтодоровец 


В БУДУЩЕМ АВТОЦЕНТРЕ 


(СоетоявшАЯсСЯя недавно городская конфе- 
ренция Автодора в Нижнем-Новгороде 
разрешила целый ряд важных вопросов. 

Тов. Лейман в- докладе о работе крайбюро 
указал, что к настоящему времени в Нижкрае 
насчитывается 9,500 членов. В связи с построй- 
кой автозавода организованы пятимесячные 
автокурсы, на которые принято уже 400 человек. 
Слабо развернута работа по организации кол- 
лектнвов в деревне. 

Конференция высказалась за создание цен- 
тральных автокурсов с годичным сро- 
ком обучения и автокурсов в Канавине, В связи 
с постройной автозавода, конференция отметила 
необходимость ремонта дорог, мостов, 
устройства бензинохранилищ, га- 
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ражей общественного пользова- 
ния и об‘’единенного гаража для всех машин 
города. Для усиления работы в деревне решено 
провестн шефство рабочих коллектн- 
вов над деревенскими организаци- 
ями. 

Конференция также высказалась за создание 
в городе центрального клуба и районных клу- 
бов в Канавине и Сормове. „Идя навстречу 
учащимся [и Ц ступени и дошкольникам, кон- 
ереия признала целесообразным создать 
в Нижнем общество юных друзей Автодора,. 
установив для них на членские и вступитель- 
ные взносы 50-процентную скидку. 

П. Балакин 

#Н.-Новгород 


АВТОДОР наДНЕПРОСТРОЕ 


КОЛЛЕКТИВ Автолора на Днепро- 

строе организовался в феврале 
1928 г., а уже в декабре он был пе- 
реименован в районное отделение, 
так как. имел уже шесть ячеек по 
строительству. Этот факт достаточно 
ярко говорит о том, насколько. ве- 
лнка была тяга в Автодор среди 
трудящихся Днепростроя. Но актив- 
ность масс не была использована, 
работы с автодоровцами почти ни- 
каной не велось, если не считать 
кружков и курсов. которые как-то 
стихийно формировались н расфор- 
мировывались. 

Винить в этом правление отделе- 
ния не приходится. Не идет нам 
навстречу администрация, 
даи культкомиссия не ока- 
зывает необходимого со- 
действия. Прин всем старании 
правление не может получить по- 
мещения под мастерсние н для 
кружковых занятий. В просьбе от- 
леления дать ему из числа автома- 
шин, вышедших из строя, одного 
„Краслея“, начальник матернального 
отдела отказал и предпочел, отре- 
монтировав ее, передать в Москву 
ячейке Автодора при отделении 
Днепростроя. На месте, мол, попо- 
ждуг. С большим трудом удалось, наконец, 
получить, да и то в виде членского взноса, 
машину „Форд“, абсолютно негодную. 

Не совсем благополучно на Днепрострое и 
с курсами дорожных десятников — нет средств 
для ведения учебы. Райотделение обратилось 
к уполномоченному НКПС, последний вначале 
обещал, а позже ответил, чго средства былн 





Молодые автодоровцы „Ленинграда за изучением машины 


своевременно распределены по окружным отде- 
лам. Несмотря на отказ, районное отделение 
поддерживает нурсы при помощи самих обу- 
чающихся. Курсы обещают дать хорошо подго- 
товленных десятнинов, которых можно будет 
нспользовать на дорожных работах на самом 
Днепрострое. М. Лиситченко 


Кичкас, Днепрострой =. 


НА УЧЕБЕ 


® Арзамасская окружная. конференция 
Автопора постановила организовать в городе 
курсы шоферов с шестимесячным сроком обу- 
чения. Постановление проводится в жизнь. 


® По инициативе Башкирского област- 
ного отделения в Уфе организованы шести- 
месячные курсы шоферов, рассчитанные на 
75 человек. 


АВТОДОРОВСКАЯ ПЕРЕКЛИЧКА 


Моснва 
Мо 


МЕХ предполагает проложить в 1930г. 40.000 на. м гудро- 
нированного шоссе, пренмущественно на онраннах города. 


На выставке этого года в Страсбурге (Франция) Резино- 


тресту присуждена высшая награда „Гран при“ за высокое 
качество энспонированных нм пневматических шин, Это 
уже третья награда, получаемая трестом на заграничных 
выставнах. 


Ленинград 


АВКЛС приступает к органнзации @ Ленннграде автодо- 
рожного института с выпуском 400—500 специалистов еже- 
годно. Для института будет выстроено специальное здание. 

Постройка и организация звтодорожного института выз- 
ваны острым недостатном технической квалифицирован* 
ной силы в дорожном строительстве, 


ЖХарьнов 


= свазн с выпуском техническим отделом УВО ста ноных 
механннов-шофьеров для Красной армии, Автодор органи- 
зовал п нонце ноября торжественный нарнавал. 

По городу была пущена колонна 100 новых „Фордов“, 
управляемых выпущенными шоферами Рабочне Харьков- 


ского паровозостронтельноге запода пыстронли перед ао. 


тонолонной несколько трантораи. 


Назань 
При Татазтодоре организована мотоциклетная н моторно- 


водная секция, Сенция дает нонсультацию по вопросам 
строительства моторных лодок, оборудования их инт. д. 


Алма-Ата 


Закончены нзыскательные работы по трактам федера- 
тивного значення; пристань Мало-Краснояреная — граница 
Ойратской республикн протяжением в 255 км, Павлодар — 
Карнаралинск — 383 км н Уральск — Гурьев 515 кы. Ра- 
боты по стронтельству этих трактов будут начаты с весны. 
Часть средста на строительство отпуснается по всесою 
ному бюджету, 


Иженск Вот, обл. 


На дорожное стронтельство в Марнйской области в 1930: 
намечаегся затратить 1.270.000 руб. 


Серпухов 


Автодором открыто 4 школы по подготовке 200 шоферов 
н трактористов. Школы по подготовке шоферов рассчи: 
таны на 6 мес. Тракторные — на 5 месяцев. 

В автошколах обучаюстя преимущественно  квалифици 
ропанная молодежь, тонарн, Слесари, элентрикн, литей. 
щини, В транторных школах — середнацкая н бедняцная 
нолодежь, 4 батрана ни 9 молхозников. 
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М. ДЬЯКОВ 





РЕМОНТ МОТОЦИКЛА 


Статья 10 (окончание) 


Неисправности тормозов 


машины. 
Но тормоза вовсе не должны составлять 
предмет широкого пользования. Наоборот 
квалификация ездока тем выше, чем реже он 
прибегает к тормозу. Все инструкции загранич- 
ных фирм говорят, что мотоциклист должен на- 
учиться рассчитывать расстояние и скорости и 
уменьшать ход мотоцикла при приближении к 
препятствию исключительно уменьшением газа 
или поднятием декомпрессорного рычага. Тор- 
моз необходим, но пользоваться им надо как 
можно реже. 

Техника торможения основана на плавности. 
Мгновенная остановка от сильного и быстрого 
нажатия на рычаг или по причине неотрегу- 
лированности тормозного механизма, разруша- 
юще действуют на мотор и вредно отзывается 
на колесах и цепной передаче. 

Резкое торможение может допускаться только 
в крайних случаях. 

На современных мотоциклах всегда устана- 
вливаются два независимых тормоза — на перед- 
нее и заднее колесо. Правда, имеются некоторые 
экспериментальные конструкции, у которых оба 
тормоза работают от одной педали (мотоцикл 
„Неандр“ и гидравлические тормоза „Аскотт- 
Пуллин“). Торможение только переднего или 
только заднего колеса отнюдь не должно до- 


ПТ” машины из главнейших механизмов 


пускаться. Для действия обоими тормозами, пра- 





из. Г. Три типа тормозов, применяющихся на мотоциклах 


фиг. 1. 
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Колодочный тормоз внутреннего действия. Фиг. 2. Нолодочный тормоз наруж- 
ного действия. Фиг. 3, Ленточный тормоз 


ктика выработала некоторые правила, Напр., 
на нормальной сухой дороге нажимается сна- 
чала задний, а затем передний тормоз, примерно, 
с одинаковой силой. На скользкой же дороге 
передний тормоз нажимается гораздо слабее 
из опасения боковых скольжений машнны. 

На крутых уклонах следует поставить низшую 
скорость и, закрыв совсем подачу газа, спу- 
скаться со включенными сцепленнями, слегка 
пользуясь при этом, если нужно, тормозами, 
Торможение двигателем применяется и на ров. 
ной дороге в случаях неисправного действия 
самих тормозов. 

Тормоза мотоцикла должны во всех случаях 
работать с полной мощностью. Тормозить можно 
только при выключенном сцепленни, закрытом 
газе и позднем зажигании. Следующие поло- 
жения определяют уход и наблюдение за тор- 
мозами, а также устранение их неисправностей: 

1. Поверхность тормоза, покрытая какой-либо 
фрикционной накладкой, должна брать всей 
своей площадью, с такой силой, чтобы колесо 
останавливалось сразу от полного нажатия 
на рычаг или педаль. Проверка производится 
при поднятых на подставки колесах машины. 

2. Тормозные колодки не должны тереться 
о барабан. Такой дефект может быть следствием 
неправильной регулировки. Признаками этого 
явится затрудненное вращенне колеса, подня-= 
того на подставку, при сообщении ему легких 
толчков рукой, и тяже- 
лое движение машины, 
сопровождаемое ненор- 
мальным нагревом тор- 
мозного барабана. 

3. Педаль или рычаг, 
управляющие тормозом, 
должны иметь некото- 
рый свободный хол, в 
среднем около Змм. Тор- 
мозная тяга или трос 
должны быть отрегули- 
рованы на действне с 
таким зазором. Допуще- 
ние более значительных 
зазоров (более !/; хода 
педали или рычага) нЕ 
рекомендуется. 

Регулировка действия 
тормозов, работающих 
через трос от ручного 
рычага, происходит при 
изменении длинны тро- 
са прн помощи специ- 
альных натяжек или пе- 
репайкой троса (см. 
пред. статьи). Регулиров- 
ка тормозов на заднее 
колесо, действующих от 
нажном педали такова; 
рычаг тормозной пе- 
дали и самого тормоза, 


соеди ня ющий- 
ся прин помощи 
шлинтован ных 
валиков с вил- 
кообразными 
наконечника- 
ми находящей- 
ся между ними 
тормозной тя- 
ги. Наконечнн- 
ки имеют вну- 





три винтовую 
нарезку и мо- 
гт переме- 


Фиг. 2. Созременные конструк- 
иыи. быемная ось заднеш коле- 
са, пом котррой колесо уаа- 
ляется. не трилая тормозной 
системы мотоцикаа 


щаться по на- 
винтованным 
концам тягн из- 
меняя этим ее 
длину. Положе- 
ниенаконечни- 
ков на тяге фиксируется контр-гайкамн. Для 
регулировки следует вынуть шплинт и соедини- 
тельный валик, отпустить контр гайку и вра- 
щать наконечник, чтобы укоротить илн удлинить 
тягу. У некоторых машин (напр. у „Нортон“) 
раз'единять тягу не требуется. В этой системе 
тяга имеет шестигранную форму. Регулировка 
достнгается только освобожденнем контр-гайки 
н вращением самой тяги при помощи специаль- 
ного или разводного ключа. Всякая регулировка 
тормоза должна быть тщательно проверена на 
исправность действня механизма. 

4. Все рабочие соединения тормозов надо 
еженедельно смазывать. 

5, Фрикционные поверхности тормозов сле- 
дует оберегать от попадания в них грязи и 
особенно масла. Замасливание колодок харанте- 
ризуется ослаблением работы тормозного меха- 
низма, Для устранения этой неисправности надо 
промыть колодни в керосине н тщательно про- 
сушить. 

6. Если фрикцнонные накладки тормозов на- 
столько износились, что дальнейшая подтяжка 
прн, помощи регулирующих приспособлений 
становится невозможной обыкновенно прихо- 





Фыз. 3. Стандартная трубчатая рама мото- 

циклов „В. 5. А“ с наклонно расположенным 

нилиндром, двойная в нижней опорной части и 
с мошной распоркой посередине 


днтся заменять накладку на нолодне илн ленте. 
Для этого тормозной механизм разбирается, 
головки заклепон срезаются прин помощи ост- 
рога зубила ни накладки снимаются. Если это 
возможно, старые накладки следует заменять 
фабричными. При отсутствии их, для пригонки 
новых накладок соответствующей толщины н 


ширины пользуются нак образцом накладнамн 
снятыми с нолодок. После пригонин накладок Поь 
колодкам размечаются и высверливаются в ну- 
иных местах отверстня для занлепон ни накладки 
прикрепляются к колодкам. По окончании этой 
работы края накладок должны быть скошены 
напильником, чтобы они не помешали колодкам 
действовать всей своей поверхностью на ба- 
рабан. 

7. Редкой ненсправностью является поломка, 
тормозной колодки. Такая колодка при первой 
возможности должна быть заменена, Устране- 
нне поломок Н растяжений в возератных пру- 
жннах тормозного механизма также возможно- 
тольно путем замены. 


Рама 
За последнее время трубчатые рамы, почти, 
исключительно применявшнеся на мотоциклах, 
стали вытесняться рамами штампованными из 
листовых материалов. 





Фиг. 4. Рама мотоцикла „Цюндапт“ 


Неисправности мотоциклетных рам и рам при- 
цепных колясок заключаются в перекосах, про- 
гибах и поломках. Исправление рамы возможно- 
тольно при наличии соответствующего обору- 
дования и приборов для выверки правильности 
устранения ненспраености. Лучше всего отпра- 
вить раму для ремонта в специальную мастер- 
скую. 

Перекос или прогиб рамы сопровождается: 
затрупненным управлением и переключением’ 
передач, потерей машиной равновесия и устой- 
чивости и уменьшением поворотливости. 

Местная поломка трубчатой рамы устраняется 
установкой буша (штыря! с послелующей пай- 
кой на медь или однородной сваркой. Штампо- 
ванные рамы ремонтируются наклепкой соеди- 
нительных планок на поломанное место, Устра- 
нение поломок в трубчатой раме должно произ- 
водиться в мастерской. Если рама лопнула в до- 
роге. то для того. чтобы доехать до места, надо. 
крепко подвязать к лопнузвшему месту кусок 
дерева, предварительно вырезав в нем жолоб. 
по профилю рамы. 


Баки 


Неисправности бензиновых и масляных баков 
мотоцикла заключаются инснлючительно в устра- 
ненни течи н помятостей. Устраненне помято- 
стей пронзводится путем распаивания бана, 
наружной выправки, при помощи напайки на 
промятое место проволоки н вытягивания этого. 
места до прежнего положения и, наконец, за- 
плавкой помятых мест с окраской бака. Более 
своеобразно выправляются баки мотоциклов 
„Харлей - Давидсон“, Эта система имеет бан 
сборный из двух половинок. Для выправки' 
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наружной части полу- 
банов’ „Харлей-Давид- 
сон“, надо вырезать с 
внутренней стороны от- 
верстие и устранить че- 
рез него помятости из- 
нутри. После этого на 
вырезанное место на- 
кладывается заплатка. 
Перед пайкой бака его 
следует продержать 
день в теплом поме- 
щенин с ОТК рытым и 
пробками, чтобы уда- 
лить находящиеся в ба- 
ке пары бензина. 


Передняя вилка 


Задача передней вил- 
ки—смягчение ударов, 
получаемых передним 
колесом и жестко пере- 
дающих на раму н руль 
(мотоциклетное упра- 
вленне не обладает 
свойством —„необрати- 
мости“, которое тан ха- 
рактерно для автомо- 
бильного). 

Так же, как ин в раме, 
неисправности самой 
вилки заключаются в 
прогибах ин изломах, 
причинами которых 
служат аварии и езда 
по плохим дорогам. 
Ремонт трубчатых пе- 
редних вилок пронсхо- 
дит так же, как и ре- 
монт рам. Возможна также замена отдельных 
перьев вилки. Е 

Все соединения и пружины вилки должны 
пернодически промазываться. Быстрый износ 
пальцев и втулок в боковых соединительных 
коромыслах внлон илн несущих ннжних сереж- 
ках (мотоциклы „Нндиан“, „Харлей-Давидсон“ 
и пр.) имеют причиной недостаточную смазку. 

Для рессорных передних вилок скрип рессоры 
явится признаком необходимости возобновить 
‘смазну, Для смазки рессоры нужно поднять 
раму при помощи подкладки, раз‘единить листы 
рессоры отверткой и заполнить тавотом обра- 
зующийся промежуток при помощи острого 
ножа, 

Регулировка рессорных вилок производится 
‘следующим образом ое „Индиан“). С за- 
вода машина выпускается с расчетом регули- 
ровки на ездока среднего веса. Если машина 
попадает к ездоку тяжелого веса, следует отвер- 
нуть гайки 4 рессорных болтов н отодвинуть 





@ы:. 5. Разрев передней вилки мотоцикла „Хар- 
лей-Давидсон“ 1000 и 7200 см. 


рессору назад. Наобо- 
рот, если мотоциклист 
легкого веса, рессора, 
для более мягкой ра- 
боты должна быть 
сдвинута вперед. 

Прн разборке перед- 
ней вилки наиболее 
распре сх раненных у 
нас больших моделей 
мотоциклов — „Харлей- 
Давидсон“, с особен- 
ной осторожностью 
должны удаляться, уста- 
новленные под боль- 
шим натяжением, пру- 
жины  компенсацион- 
ной вилки, Иначе сила 
давления главных несу- 
щих пружин выбросит 
контр-пружину из ее 
гнезда с большой си- 
лой. Из-за этого проис- 
ходили с неопытными 
монтерами серьезные 
несчастные случаи, 

Для предупреждения 
катастрофы надо сжать 
главные несущие пру- 
жины, чтобы уничто- 
жить их давление. На- 
иболее удобно произ- 
водить сжатие пружин 
стальными полосами в 
метр длиной, 25 мм ши- 
риной и 10 мм толщи- 
ной (инструкция фир- 
мы), поддевая ими вил- 
ну между кронштейна- 
ми. Надавив полосы 
вниз и сжав этим пружины, можно безопасно 
отвернуть колпачки и вынуть контр-пружины 
с направляющими стержнями. 


Руль 


На мотоциклах применяются полые трубчатые 
и рессорные рули. У первых устранение изги- 
бов происходит обыкновенным выпрямленнем, 
а поломок—бушированием и пайкой. Однако, 
паяный руль надежным в действии считать 
нельзя, и при первой возможности его следует 
сменить. Рессорные рули исправляются только 
путем замены лопнувших листов. 

У нас при ремонте старых машин очень раз- 
вит выгиб рулей старых дорожных фасонов под 
современные типы „Спорт“ и „Гурист-Трофей“. 
Для этой операции руль следует нагреть, пред- 
варительно набив его чистым песком так, чтобы 
все его отверстия были плотно закупорены. 

ОВ 


ОТ РЕДАКЦИИ: 


Заканчивая цикл статей „Вемонт мотоцикла“ мы должны указать, что помешенные в нем 
практические сведения, конечно, ме являются полными и исчерпывоющими. Автор поставил себе 
задачей наметить только вехи ухода, обрашеныя и мелкого ремонта, необходимые для каждою 
мотоциклиста, выделяя особо лишь отличительные особенности нанболее распространенных у нос 
марок. У читателей может возникать еще’целый ряд вопросов по частным случаям неисправностей, 


по приспособлению механизмов и деталей 


вной комстрякиим и др. 


й пеакие БС тИриСиС ВЫ патор 


"смоет „Го енатетиь СЛЕ РАВ ПОС Л СМ. Необходимые требования к запросу: изложение спебификаыими могто- 
цикла ни олисанне ненсправности ман конструютинаното изменения, которое предположено произаес ты. 
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ПОДГОТОВИМСЯ к С‘`ЕЗДУ АВТОДОРА! 


Вевм отделенилм и веем союзным обществам Аетодора 


Автодор созывает | Всероссийский с‘езд. 

Два года работы общества носили 

пренмущественно агнтацнонный н орга- 
низационный характер, 

На ряду с достижениями в работе общества 
имеются значительные недочеты, мешающие 
закреплению успехов. 

Отсутствуют плановость и учет в работе и 
роста организаций. , 

Слаба массовая и общественно политическая 
деятельность организаций общества. 

Слабо развернуто применение самокритики 
Н методов социалнстнческого соревнования 
в практической деятельности. 

Крайне слабо развернута работа общества 
в деревне. 

Вся подготовительная работа к сезду должна 
итги в разрезе максимально развернутой само- 
критики, выявления достижений и установления 
причин отрицательных моментов в работе об- 
щества, обновления руководства за счет вы- 
роесшего антива и низовых организаций, усн- 
ления внимания к деревне и вопросам дорож- 
ного строительства, установления плановости 
и учета в работе, перехода к массовым фор- 
мам работы, пронизывая содержан не всей прак- 
тической деятельности организаций сверху 
донизу оказанием конкретной помощи партии 
и соввласти в основных политических меро- 
прнятиях. 

На ряду с этим усилить общественный кон- 
троль за оперативной деятельностью учрежде- 
ний н организаций, работающих в области 
автомобильного и дорожного дела. 

К проверке деятельности организаций и кол- 
лективов необходимо привлечь широкую обще- 
ственность через доклады, печать и т. д., обес- 
печив на будущее время постоянное участие 
и поддержку в работе со стороны профессио- 
нальных, партийных и комсомольских организа- 
ций, проводя всю работу в тесном. общении 
и обсуждении близких вопросов с другими 
общественными организациями. 

В дополнение к нашим информационным 
письмам от 15 и 9/1 за №№ 92, 263/с, 262/с, 
412/с, сообщается: 

1. Созыв 1 Всероссийского с‘’езда общества 
намечается ориентировочно в первых числах 
февраля. 

2. Норма представительства: 1 
1500—2000 членов общества. 

3. Подготовку с'езда надо 
осуществить скорым темпом. 

4. Конференции руководящего отделения дол. 
жны предшествовать отчетная и перевыборная 
кампании в коллективах и конференции и со: 
брания в руководимых вами отделениях. 

5. Перевыборы бюро коллекгивов надо про- 
вести во всех коллективах, возникших до 1 ян- 
варя СТИ т В случае, если в коллективах, возник 
ших до 1 января, в течение последних шести 
месяцев были,по тем или иным причинам, уже 
проведены перевыборы, новых перевыборов 
производить не следует. В отдельных случаях, 
когда местные условия требуют досрочных 
перевыборов, таковые следует производить. 


[ [ль двухлетней деятельности общество 


делегат ост 


возобновить н 


6. В тех случаях, когда по местным условиям 
на перевыборное собрание невозможно со- 
брать всех членов коллектива (в виду много- 
численностн состава коллектива, сменных ра- 
бот и т. д.), отчет н перевыборы следует про- 
изводить на собрании уполномоченных, выделяя 
одного уполномоченного от 3—5 членов кол- 
лектива. На собраниях в цехах (по сменам) 
следуег поставить короткие доклады о работе 
бюро, чтобы обсудить и к собранию уполно- 
моченных по перевыборам бюро иметь наказы 
и пожелания членов коллектива. 

7. В порядке предвыборной камании бюро 
каждого коллектива делает отчетный донлад 
о своей работе за весь период, в течение 
которого оно руководит коллективом, приводит 
в порядок имущество и дела коллектива, лик- 
видирует задолженность по членским и вступи- 
тельным взносам, Ревизионная комиссия (или 
уполномоченный по ревизии) производит тща- 
тельное обследование всей проделанной ра- 
боты коллектива (агитационно-массовой, учеб- 
ной, финансово-хозяйственной) и делает содо- 
клад на отчетном собрании по результатам 
обследования, 

8. Повеётка дня перевыборных собраний на. 
мечается примерно следующая: 

а) отчет бюро коллектива (отделения) и со- 
доклад ревиз. номиссни. 

6) выборы бюро и ревизионной комиссии, 

в) принятие наказа новому бюро и ревизион- 
ной комиссии. 

г) Выборы делегатов на конференцию руко- 
водящего отделения, 

В отдельных случаях, при наличии местных 
докладчиков, рекомендуется ставить в повестку 
дня также доклад об Автодоре, но исключи- 
тельно на конкретные темы {.неделя“, дорож- 
ное строительство, дорожное хозяйство и авто- 
мобилестроение, помощь в дорожном строи- 
тельстве в подшефных районах ин т. п..). 

9. К перевыборному собранию бюро нол- 
лектива необходимо разработать проект наказа 
новому бюро. | 

10, Норму представительства на конференцию 
руководящее отделение должно установить 
самостоятельно, руководствуясь местнымн осо- 
бенностями и стремясь обеспечить максималь- 
ное участие представителей первичных кол- 
лективов, особенно фабрично - заводских н 
крестьянских. При этом необходимо предварн- 
тельно точно выяснить состояние первичной 
сети, особенно численность и социальный со- 
став членов общества, по учетно статистической 
карточке. 

11. Отделениям надо сосредоточить у себя 
г снстематизнровать весь материал по под- 
готовке с‘’езда (протоколы собраний и кон- 
ференций в руководимых отделениях и коллек- 
тивах, отчеты, наказы и характерные моменты 
по мероприятиям дорожного и автомобильного 
дела ит. п.) 

12. К сезду руноволящее отделение должно 
представить хронологическую справку о ходе 
работы и анализ практических результатов всей 
предс'ездовской работы. Кроме того, необходимо 
иметь точную справку о состоянии сети входя: 
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щих в состав вашего отделения организаций 
общества, с указанием нанменования, адреса, 
даты возникновения, количества членов и их 
соцнального состава (по учетно-статистической 
карточке). 

13. Для руководства этой работой рекомен- 
луется выделить из состава правления спе- 
циальную комиссию. 


14, При проведении конференции необходимо 
привлечь к возможно более активному участию 
рабочих фабрик, заводов м т. п. учащихся 
вузов, красноармейцев, местную обществен- 
ность (партийные, профсоюзные организации, 
комсомол, женский актив, добровольные обще- 
ства и т. д.) и местные советские учреждения 
н предприятия. 

15. С местной прессой договориться об ис- 
пользованни прецс'ездовской кампании и по- 
мещения агитационно-пропагандистского мате- 
рнала в порядке подведения итогов проделан- 
ной работы, критики недочетов, поощрения 
достнжений, раз’яснения задач общества н ука- 
зания методов практического их осуществле- 
НЫЯ. 

16. О холе работ сообщайте нам периодн- 
чески, указывая календарный план подготовки 
и развития кампании. 


БИБЛИО 


Как хранит 


ЕЗОПАСНОСТЬ хранения бензина н других легновоспла- 
Б меняющихся жидкостей для автомобильных хозяйств 
очень ванна. По этому вопросу заслуживают внимания 
следующие спышедшие в 1929 г. в изд. Нарноменудела 
ЖННгНЕ 

Инж, Н. Н. Кузнецов. Борьба с пожарами в промыш. 
ленных предприятнях. 29! стр. Ц. # р. 5 к. 

Инж. Е А, Королев. Пожарная охрана промышлен- 
ных предпрнятий. 247 стр. Ц. 2 р. 

Д рэ. Шварц Пожары и взрывы от хнмнно-техниче- 
ских причин (Перевод с немецкого) 415 стр. Ц. 2 р нк. 

Инн. Ф. М Мнхайлов. Ручные химнчесние огнатуши- 
тели. 224 стр. Ц. 2р | . 

В книге инж, Н. Кузнецова (см. глава | подраздел УИ В) 
аотор снетанаеливается на кра ненин легнопоспламеняюуищихся 
нидностей н веществ, атакже нефтепродуктов; соответству- 
ющее место уделяется вопросам устройства и содержания 
гаражей н безопасным снстемам хранення легновоспламе- 


А. Л. ДАЙК, Справочная книга по кон- 
струкции, ремонту и эксплоатации совре- 
менных автомобилей. Выпуск |. стр. 159. Тир, 
6.000. Изд, МАКИЗ, М. 1929 г. Перевод с 15 аме- 
риканского издания 1928 г. 1). 


сну (одному низ одиннадцати предполагаемых) о харан- 
тере всего издания Однако, уже прн ближайшем 
ознакомлении © 1 выпуском у читателя невольно в03- 
нимают сомнения, явится лн этот труд энцинлопедней авто- 
мобильного дела“ н написан лн он „популярным языком. 

Книга и оригинале действительно написана весьма по- 
пулаярно, чего нельзя сназать о переводе, несмотгря на то, 
что в нем принимало участие семь человек. Язык перевода 
очень тяжел, нзобнлует непрнятнымн в русснон авто ое 
фильной лнтературе техническими выражениями н оборо" 
танн, ав некоторых случаях неясен ин неточен. 

Само изложение неровное, В. одних случаях нэалыншне 
подробно раз‘ясняется каная нибудь простая истина, в дру- 
гих же случаях значительно более сложные вопросы осга- 
ются без необходимого раз‘яснення. Помнмо этого, в тексте 
встречается целый ряд повторений, которые не облегчают, 
а только затрудняюг понимание предмета. Наконец, в текст 
не введены те необходимые наменения, которые требуются 
в нашых условнях Н обещаны |: преднсловии н изданию. 


В = БЫ преждеврененным судить по пероому выпу- 


т! 15 издание книги Дайка вышло в Америке в свет в 
1927 г., а не в 1928 г. 
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17. О технической стороне командирования 
делегатов (ж.-д. проезд, жилище и т, д.) вам 
будет сообщено дополнительно. 

18. Местным организациям следует подгото- 
виться к ассигнованию сумм, которые потре- 
буются для затрат на командировки и содер- 
жание делегатов в Москве в течение 3—5 дней. 

Предполагаемая повестка дня | Всерос- 


сийского с‘езда общества Автодор: 
1) Деятельность Автодора за истенший пе- 


Нод. 
е 2) О задачах дорожного строительства. 
а) Донлад Цудортранса, 
6! Участие Автолора в дорожном строитель- 
стие (докл. Автодора). 
3} Задачи ин программа автостроения (докл. 
ВСНХ). 
4) Задачи и программа производства дорожно- 
стронтельных машин (докл. ВСНХ\. 
5) Подготовка технических надров для авто- 
дорожного строительства (докл. Главпрофобра). 
6} Массовое обученне управленню машинами 
(докл. Автопора). 
7) Устав общества. 
8) Выборы руководящих органов. 


` Член президиума и генсекретарь 
Совега о-ва Автодор „ЛХ. Соловей 


ЕВ ФиНиЯ 


ь горючее 


няющихся жиндностей Следует обратить внимание на гл, 
подраздел | В, где автор знакомит читателя с автоматиче- 
скимн химичесними огнетушителями, 

Инж. Е. Королев посвящает специальную главу (глава [Х) 
огнеопасным жндкостям И способам их хранения. Здесь 
проводятся основные принципы н типы хранения, даются 
техннчесние нормы н правила для хранилищ, опнсывакугся 
основные предохранители. 

Э. Шварц в своей кннге (глава УПИ, подраздел 1, И, 11, №) 
останавянвается на вопросах опасности от нефти, неросина 
н бензина н на пожарной и взрывной опасности гаражей. 

Нанонец, труд инж. Ф. Михайлова представляет собой 
снстематнческое изложенне накопнашихся данных н пран- 
тичесного опыта по применению ручных химических огне. 
тушителей в борьбе с огнем. Интересны главы о выборе 
нспытаний, приемке, ремонте, приемах применения огне- 
тушителей и др. 

Н.Г. 


Подробный перечень всех воэнинающих при чтенин книги 
зачечаний отнял бы много места Ограничинся некоторыми, 

Уже на 12 странице мы встречаем утвержденне, что ма 
всех автомобилях применяются раны. Это верно для ане- 
риканских нонструнций. Однако, существует советсний ав- 
томобнль „НАМИ 1“ безрамной конструкции; весьма рас- 
пространен и безрамный автомобиль атра", о чем а иннге 
не упоминается, Далее, на 28 странице при об“яснении 
устройства рулево. о управления нескольно раз повторяется, 
что при повороте колеса становятся непараллельными друг 
другу, но не об'яснена основная цель таного устройства 
автомобиля (необходимость направлення центробежной. си- 
лы вдоль осн нолеса и устранення скольжения покрышен). 

Вообще в нниге очень очень мало схематичесних черте. 
ней Может*быть в америнанских условиях, где каждый 
чнтатель книгн может немедленно проверить интересу- 
ющий его вопрос на машине, этого н не требуется; у ние 
не ясность изложения очень страдает от отсутстеня схем 
н чертежей в нужном количестве. 

Более детальное ознакомление с ннигой приводит к за- 
илючению. что в нниге нет достаточно отчетлн- 
вой целевой установки. Рассчитана лн она на ин. 
ненера н механнна нли на шофера н рабочего по ремонту, 
предполагает лн она прёдварнтельное знакометио” с аатсь 
мобнлем или нет, рассчитана ли она на наличне у ее чита- 
телей уже некоторого запаса знаний по механике, физнне 
н математнне.— все эти вопросы остаются без ответа, 

Пока вышел тольно первый выпуск, Впереди еще целых 
десять выпусков, н достаточно возможностей н времени, 
чтобы избежать отмеченные недочеты. М. Е 


„За РУЛЕМ | 


ДВУХНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ ВСЕРОССИЙСКОГО О-ВА „АВТОДОР“ 
1929. Январь — декабрь. № 1—24 


Издание Акционерного Издательского Общества „ОГОНЕК“ 








СИСТЕМАТИЧЕСКИЙ УКАЗАТЕЛЬ МАТЕРИАЛОВ 


помещенных в журнале за 1929 год 


Статьи разбиты по отделам; анутри отделов — авторы или стотвьы а алфавитном порядке 
Первая цифра обозначает номер журнала, вторая — страныцу в номере. 


Дорожное дело 


Белюстин Н.— Как улучшить грунтовые дороги. П, 20. 

Белюстин Н.— Клинкер выгоден и прочен. МИ, 18. 

Белшев Н,.— Асфальт или булыжник? ХИ, 15, 

Выгодский Л.— Универсальная дорожно-строительная машина. 
ХИ, 22, 

Выгодекий Л.— Желевобетонные дороги и мостовые. ХХ, 87, 

Великий американский путь. ЖИ, 7. 

Ветчинкин Н., доцент.— Грунтовые дорогн и автодвиженне. 
П, в, 


Гордин Я.— Дорожные работы в деревне. Х, 25. 
Гольдберг Я.— Свяжеы дороги ССье © дорогами Запада. 
‚ 6. 

Г. С.—Автомобили под морским диом.\/, 7. 

Гамыельфарб 3.—„Нужна машинизация дорожных 
их, 10. 

Двухэтажная улнра в Чнкаго. \, 25. 

Дорожная иыставиа оп Средней Азин. ЖП, 10, 

Е, — Надо вылезать из бездорожья. ХХТ, 4. 

Замощение улиц в крупных городах. |, 17. 

Как правильно рыть дорожные канавы. Х\УИ, 20. 

Калмыков, Н., инж. —Что будет сделано. АП, 21. 

Варев С.— МНеправление грунтовых дорог простейшим с.-х. ору 
днем. №, 1!-. 


Красное П.— Бакинские „американцы“ © дорогах и автомоби- 
лих & мернки. Х, 16. 

К. ин. — Как построить простейший мостик, |, ©, 

Кокорин Ф., ниж.-- Борьба со снежными заносами. \1, 20. 

Константинов А.—Про од весенних вод. УЦ, 4. 

Константинов Л. Нужно удешевить подвоз камня для дорож- 
ных робот. ХХШ, 12, 

Купрелнов К., инж.— Улучшение грунтовых дорог промасли- 
ванием. МП, №. 

Купреннов К., инж. — Улучшение улныц в небольших городах. 
ХИ, 12. Е 
Лавров Ф. Я.— Больше внимания низовой сети дорог. УТ, 18, 
„Анстратов Н.—Практические вопросы дорожной повинности. 

к. 
А. Н.—Новый способ улучшения грунтовых дорог. №Х, +, 
М. П.— По автодорогам Америки. ХУШ, 24. 
ШМногоеруенье мути соо’шения. 1, 17. 
Машинное наготовление бетонных дорог, |, 17. 
Назаренмо А., ини. Кок строить дороги в деревне. ХУШ, 7. 
зарин А., шин. — Ошнбкн в деревенских дорожных рабо- 
тах. Ш, В. 
Негин, — Новый тип шоссе. Х. 165. 
Н.—,/ еревянная автомобильная дорога для перевозок лесомате- 
риалов, \, 11, 
к папии Е мостов. УШ, 21, 
р Н.—Больные места в работе дорожных органов. 
„ 4. 
ета М. — Долой пыль и песок на человеческих дегмих. 
‚ 6. 
Сиольаность пефальтовых ностовых. |, 18. 
Строительство дорог на Востоке. ХИТ, 24. 
Чему немцы хотат учиться у американцев. 1%, 17. 
Усопершенстпопанные мостовые в Москве. У, 27. 
Ярошев д А ета машины на простейших доро“ 
газ, У, 2. 
Яротев Д., ниж. —Уход за простейшими дорогами. УП, 1. 
Чрошев Д., инж.—На борьб; с весенней раслутицей! МХ, И. 
и. Аптомобиль на службе у промышленности. 
1, 2. 


работ". 


Автомобиль, трэктор, танк, аэросави 


Автотранспорт в пустыне Кара-Кум. \/1. 29. 

овский Н., инзы.- Электрические автомобили. УП, М, 
Ор пробе закончен. УИ, 2+, 
Б. Б.—Ослепительное действие прожекторов 
Баркан Д.—Повысить качество горючего, 
Бергман М.— ваборные гаражи. УХ, 12, 
-Бэби“ грузовик Мартина. ХХИ, п. 
Т. С. -Борьба за ынровой рекорд скорости. Ги, 17. 
В-в Н.—Азросанн ПФТ 1. МЫ 54. 
В. Новый тно шин овального сеченил. У], 81. 
В. За ие рршл. гаража прн помошн гудка или фар. ХХИ, 11. 
и \.— Терморегулятор для водяного охлаждения. 

‚ В, : 
Выгодекий Л.— Парижские такен. Х, И. 
Всесоюзный пробег паросаней. Г\/, 10. 
Величайшие в мире гаражи. 1, 21. 
и м Ш., проф. —Азтомобиль с гидромуфтой „ЯНМ®“. 

‚ 

Гулевнч Л.— Испытание водителей в Ленинграде. УТ, 4. 
Тромов Бор.—В снегах необ‘ятной республики. УТ, 24. 
Г. С. — Паровой гр зовик для плохнх дорог. Х, 31. 
Дкинулен ИН, Н., иным. — Советский штабной автомобиль. ХИ, 28. 
Ермолин А. Улучшенное качество ремонта сохранит наи траи- 


странено. |, М. 
Ш, 8. 


спорт. ХУ, 16. 
Зимилен Г., инж. — Автомобиль на снегу, И. 10. 
арт инж. —Состязанне на скорость сборки машины. 
28. 
ГЫ иини, — Улучшения нопой модели „Форд А“. 


Зпыилев Г., ннж.—Под'емные приспособления для аатомоби- 
лей. АХ, В 

Имеет ли прапо нп суествование и разиитие машина „НАМЫ“ 
(днскуссне]. ХПИ, 4, ХУ, 

Нтоги авросанной окспеднции (< речами тт. Баранова и Оеми- 
ского). УШ, 16. |} 

а ф., пин, — Газогенератор па дорожных работаю. 
ХИН, #. 

Кононов Вл.—Как использовать шасси Форда. ХПИ, @. 

Кононов Вл.—Снабжение автоховяйетв. \, 24. 

К. А. иТ. С. Кувовы легковыз автомобилей, УТ, 16. 

Коростелин А.— Торможение автомобиля. ХУП, 21. 

Коростелин А. - Новые изобретения в автоделе. ХХИ, 8. 

Коростелин А.- Трехосные автомобили. ХХШ, 6. 

Кузин, инж. - Автосани. \, 14, 

Липгарт А., ины. Имеет ли право на существование и раз- 
антиа машина НАМН ? ХМ, 14. 

М. П. Величайша п мнре аптошина. ХХИ, 18. 

Млодик Арк, —Авросани — вперед! \, 1%. 

М хов А.— Протип неосторожной езды. УП, 10, 

Миоговтажные гаражи. ХЦ, 1. 


М —ч П., мин. — Грузовые аптомобнли с Дднзельмоторамл. 
ххП, и. ь 

М—ч, ии сопременные автогрузовые орирельм. 
Ам, ИП. 


М—ч, ин. — Безопасность автомобильной езды. ХПИ, 28. 
м. 0. — Мотор бе коленчатого вала. №1Х, 10. 

м. п. Аптомобиль-амфибн-. АХШ, Я. 

Навстречу снежным просторам. \, 8. 

Новый мировой р корд скорости. УИ, 24. 

Новые усшехи ракетного дингатели. 1, 27. 

Новые машины с обтекаемыми кузовамн. Х1, 1%, 
Одниадоать советов шоферу на вныу ХХ, В. 
„Просвечиваншие“ оптомобильного мотора. Х\, 7. 


Расположение багажа в автомобиле. ХХ, 7. 

Рубакин А.— Парижская автомобильная выставка. |, 5. 

Рено Б.— Первые овросани п Сибири. Ш, 92. 

Сопременные пожарные автомобили. Х\/, ЗН. 

Станции аптообслуживаини в Америке. \, 34. 

Сашые дешевые автомобили в Епропе. ХПИ, 7. 

Токарев М. — Советское буковое рулевое колесо. 1, 20, 

Т. С.—Автобусы трамвайного типа, Х, 14, 

Трехосный грузовик „Форд“ моделн „АА“. ХХ, 10. . 

Укше 6. инмемех,. —Конкуре на маломощные санн. ХХ, '4. 

Укше Б., ннж.— Первая авросанная эксплоатационная ли’ 
ння. ХХИИ, В. 

фельдыан Н.— 8.100 км на советских снегоходах. ГУ, 8. 

Фаусек Н.— Автомобильные дизельмоторы. МТ, 15, 

Французский автомобилнам. ХХ, 15. 

Пурниов й., ины,— Нужны ли нам 2—8 -тонные грузовики. 

‚1. 

Четпернкой Н.- Опытный пробег в песках Кара-Кум. №, 16. 

Чуданов Е, А., проф. — Устройство патомобиля. У 14. МИ 
10, Х—18, Х— 23, Хр 20, ХИ 6, ХИ 10, ХХ—18, ХХ 20, 
ЖАН—18, АХ Ы— 29, ХА —1$, 5 

Чудаков Е, А., проф. — Автомобнльному транспорту необхо 
димо хорошее горючее. Х1—8, ХИ-65. 

Шарапов К., инж.— Перзый советский легковой автомобиль 

‚ НАМИ 1. 1. И. 

Шара оп ЁК., иным, — Лорогу соъетеному аитомобилю! 1, 5. 

„Шепроле 6" —сопорние „Нового Форда“ №, И. 

Шейнин Б,, инж. —Мирнан война. №. 19. 

Ю. С. Как идет пронаподетио машини „НАМИ“, 1%, 8. 

Эрлих М. — Газовая турбина и питомобиль. №, 65. 


Мелкий механический транспорт 


Борисов Ф, — Механический транспорт и спорт. ХИ\/, 14. 

Борисов Ф,— Мотоцикл зимой, Ш. 8. 

Бенков, инж. —Глиссеростроение в СССР. ХИ, 10, 

с Н. — Нопые походы моторных лодок и глиссеров. 

Владимиров Л.— Постройка советских мотоциклов. ХИ, 12. 

Голубков А.. ниж. — Авросапи. П. 18. 

Льякон М. — Мотоциклы, которые можно пынграть. Ш, 12. 

Дьяков М.—В новый мотоциклетный пробег. и. й. 

Дьяков М.— Ремонт мотоцикла. УП— 2, [Х—99, №196, ХИ 
20, Мат, ХУ 95, ХУ - 34, ХИ, ХИ. ХХ. 

Емельяной №.—Новый маломошный глнесер. ХХ. 15. 

Емельннов Ю.— Создадим советскнй лодочный мотор! ХХ, 14. 

Фжвнленко Н.—Мотоцикл в провинции. 1, 80, 

Нерусалимский А.—Какие мотоциклы надо строить? №, 4. 

Нерусалимений А. — Строим советские мотоциклы. ХХ, 11. 

Можаров П., ини. —Сонетский мотоцикл „Мж 3“. ХХ, 18. 

М. П.— Массовая сборка мотоциклов в Германии. УП, 14. 

М—в П.—Трубчатал нли пресованая рама для мотоцикла? ХИ, 11. 

На мотоцикле по востоку. Х, 26. 

От АН глиссера к быстроходному океанскому судну. 

‚В. 

Сушнинн— Мотор на воду, Г, 

Тодоров —Внимание подвесному мотору! ХИ, 13. 

Х—п А.—В защиту гонок. Г, $. 


Общественные, экономические н бытовые статьи 


Аттодор м пыборы в совет. Ш, 1- 

Аптодор, автомобили и дороги. ХУТ, 20. 

Аптодор п карикатуре. |, #8. 

тодор п карикатуре. ГУ, 11, 

Аптомобиль в быту американцев. ГИ, 12. 

Автомобиль в Афганистане. П\/, 21. 

# втодюр н Красная Армия, \, 1. 

Афренов Г, Н.В перный раз за рулем. Г, 2%. 

Белов В.— Комсомол, за руль! М1, 19. 

Белнев Н.—Антомобиль п Крыму. ХУИ, 19. 

Белнев Н.— Автомобильная разведка. ХГУ, 17. 

Белиен Н.—Запненая книжка аптодоровца. №, 18. М0. 

о почетных президнумах и дорожной револнини. 

‚ В. 

Белнен Н.—Перпая в СССР аптострада. ХХИ, 18. 

Б—в Н.—В дпадуать две секунды. ХХ, 18. 

Б—н, инж.— Отчего у нас дорога авторезниа? 1Х, 22. 

Бергман ШМ., ннж.—( тчего у нас дорог бенание 1%, 12, 

Бергман М., ннж.— Куда поставить автомобиль? ХУПЬ 12. 

Бергман М., инж.— Организуем показательный автомобнль- 
ный район. ЖА, 11. 

Бойков А., инж. Эксплолтационные данные глиесерот.Х\/ 12. 

ке А. инж. — Фипиш похода мотолодон и глиесеров, 

Большой северный автопробег, ХУ, 19. 

Брагин А.—Жизнь за рулем. ХМ, 25. 

Броиштейн Л.— Донбассу нужиы автобусы н хорошие до 
рогн. №, 26. 

Васильси М, — Краеведческие организации и бездорожье. ХЖИТАИ, 

и М. М.— Женшина н автодорожное стронтельство, 

‚ 21. 

Ветов, В.—,Я3’ неуяяаныый. ХХТ, 24. 

В. — Железная дорога нлн оотомобиль? Г, 10. 

Берховений А., проф.—Почему реланиия „За Рулем“ соби- 
рает ередетпа нашестиколесные аптомобили. ХХ, 1. 
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Берхонений А., проф. —Мнтересный спор. ХЬ 6, 

Верхолский А., проф. — Автомобиль на маневрах. ХХ, 0. 

Вели В.— Дайте пгроному мотоцикл! 1. 4. 

Вихров С. Аптомобили помогут упеличить экепорт. Хх, 8. 

В отнет па выступление китайских бандитов. ХУ Е. 

Г. Е. Автомобиль в Албании. М, 24. 

Г. Е. — Смерть Корда Бенца. Х, 14. 

Г. Гр.—Китайский автомобиль. №№, 80, 

Гараж в степи. Х\, =. 

Гарри А.—Человек и машина. \, 18. 

Гольд 6. —Аптопробег 19! г. И. 20, 

Гольдберг Я.— Автомобиль п сельском хозяйстве. ХХ, 5. 

Гольдберг Я. Автомобиль и железная дорога. ХИИ, 2. 

Гольдберг Я. Автомобиль п крестьянском хозайстие. Х1, 1. 

Гольдбере Я.— Автомобильный транспорт на службе у про- 
мыпглчииостн. ХХ, Г. 

Гольдберг Я. —Аптотранепорт на помощь строительству: ХУ. 1. 

Гольдберг Й.— Аптомобиль и урожай, ХУ, 1 

Голованов Н., инж.—Горючее. Х\, 30. 

Гордин Н.—Аптодор в республике рек и болот. Ш, 11. 

Грибов И., проф. Ноль подготовиться. М, &. 

Туревич Н.— Авросани н просто сани. М", 26, 

Дамманова В, шроф.—На Берлина в Москву на автомобиле, 

‚ 18. 

Дмитриев В.—Клк органиловать ячейки Азтодора в селах и 
деренних. ПИ, 8. ь 

Дшитриев В.—,Ма впечатлений о Восточной Пруссии”. За 
границей и у нас. хХШ, 4 

Досов М. Диковина. ХИП, 20. 

Дьяков М.—На советских мотоциклах. ХУП, 11. а 

Дьнною М. —Пессоюаный пробег советских мотоциклот. ХУШ, 11. 

Двенадцать лет Октябрьской революции. ЖХИ, 2. 

Д. С.—Советы начинающим шоферам. ХХИ, 21. 

Зильншерт Б.— Алтодор п деревню, Х, 9. 

Зильперт Б.—О русском шофере. П, 13. 

Зильперт Б.—Трактористы. ХУ, 1. 

Златов А.—Борьба за хорошую лорогу. ХШ, 9. 

Вотов А.— Отлайте ресеору! И, я0, 

Нерусалимений А, — Дальневосточные ппечатления. Т, 6. 

Нерусалимекий А.—Нам нужны епои мотоциклы, УТ, 5. 

Нльнн В.—Там где шумит тайга. УТ, 22. 

Нльнн В,—По Узбекистану на аптомобнле. ХУШ, 20. 

К. Н. — Борьба за первую машину. ХХ, 26. 

Кононов а синанть налоги на транспорт. ХИ, 4. 

Константинов С., инж.-геолог.— Геология и дорожное стреи- 
тельстио. 1, Я. 

Крейн Е,‚—Волный зпезлный поход. Х\, 2 

Крупнов А.—Московский автомобильный клуб. Ш, 20. 

К. А. Б.—Борьба за каучук. ХХ, 16. . 

Коростелин А., ннж.-мех.—Не вкономьте на технической ли“ 
тературе! ЖХГ, 28. 

Аанров Ф.—Клк будет разпиваться дорожное стрикительстве. 

ТХ, 4. 

Ала Ф.— Доретрой. ХХИ, ©. ой 

аа вЕ А. | Совдидны фонд обороны Автодора. ЖГХ, 1. 

Аистратов Н.—Трудповинность, колхозы и частные ховянстна- 
ХА, 1. 

Лобов В.—Как спабжастся Москопский сеть м 

Мишин Н.—На автомобиле на Тегерана в Москву. Ш, =. 

М. П.—Форд на мировом рынке. ХХ. 9, 

Малмытин С.—Летом на санях. ХШ, 29. 

Маинопский Вл.—Отиет на будущие сплетни. 1, 15. 

Мелентьей н Альперович.— Нужно урегулировать уличное 
движение. ХАТ, 19. 


М-—к В. — На тракторах за урожаем. \, 16. 

Мигри. — Международная конвенция автоперсдвижения, У, 9. 

Млодик Арк. О коммерции и Автодоре. ХХ, 12. 

Мотор на службе киноиндустрии. ХУП, 22. 

На „Шепроле“ черея Африку. 1, 18. 

Недокучаев Н., проф. —,,Аптовем". ХХ, 7. 

Отдых аптодоровиыа. ]—26, \М— 27, МП— 25, Х, 1. 

Осинскый Н.—„„Америклиская автомобильная промышленность 
в прошлом и в настоящем“. (конспект лекции). У, 2. 


Осинский Н.—Автонндустрия САСШ на рубеже 1929 г. М, 2. 

Осинскый Н.—Дие тысячи километров на аптомобнле. Х\, 12. 

Осинский Н.--Битпа началась. ХМ, 1. 

Осинсний Н. —Поломжение п Америке. ХУПТ, 8. 

Осинский Н.—Крилис разпертывается. ХХ, 1. 

Осинский Н.— Нопая распенка фордовских потомобилей. ХХИИ, 19. 

Перлии Б. Дайте аптомобнли на Лену! |. 22. : 

Погодин Н.—Аптодоризованный тартальшик. Ш, 18, 

Погодин Н.— Солидные пассажиры. ХИ, 24. 

Презент М.—Еще одно достижение на аитомобильном фронте. 
ХУШ, 28. 

Пономарев А.—Хлебозаготовки и дороги. ХХИ, 7. — 

Пылков В.— Использование полных путей С. СР. ХХШ, 28. 

Рабинович А.— Нью-Иорк-— Детройт на „„Шепроле“. ХУ, 28. 

Ремонт, гаражи и горючее о ет. Осииским). ХЁИ, 1. 

Ретти.— Автодор — это =! Ш, 15. 

Ротов М, Н.—Мзучим пыернклнелий опыт. КУП, 10. 

Рогов М, Н.— Наши и американские дороги. АТ, 8. 

Рубакин Ал. — Автомобиль в Епропе. ХХ, 22. 

Рыбаржк А. инж.—Перенесем в наше строительство ам ри“ 
нанений опыт. ХХШ, 10, ХХГи, 16. 

С-в И. — Письма с Востока. П, 22. 


С. Г.— На улице (Третье письмо старого шофера молодому 
и И, 

Сеперный автопробег закончилея. ХУШ, 13. 

Сематако Н.— Дорога—путь к санитарной культуре. 1Х, 35. 

Скрабии Н. проф.— Как организовать трудповинность в де 
епне. [\. 18. 

Снабжение оптотранепорта горкишим, Х\, 6. 

Советемий клучун. ХХ, 10. 


Соловей Д.—Как распределять автоимущество ШП, В. 
Солоней Д.—Социалистическое соревнование в работе Авто- 
дора. ХУШ, 1 


Соловей Д.—Энергично пристусиы! ХХИ, 6. 

Сорокин М.—По автозаводам Европы н Америки. Х\, 10. 
КМ, в. ХУЦ, в. МХ, 19. 

Сопиалистическое соревнование. ХХИи, 10 

Сушинни А.— Моторная лодка на войне. ХУП, 27. 

С‘экономим миллионы на правильном использовании горю 
чего. ХУП, 85. 

Тонков Б.—Солдадим автоколхозы, ХГХ, 9. 

Форд © Европе и Сопетеком Союзе. ХУ, 18. 

Фролов Ю.— Лорога— машина-—человек, \, 10. 

Х.—Антомобильная промышленность Нтални. ХУШ, 28, 

Халепский И,— Заметки о современном американском авто- 
производстве. ХПЬ 4. 

Х. Г. -Антобусы в мнропом даиженин. ХХЕ, 1". 

Что сейчас интересует автодоровекую общественность. [Х, 6. 

Шестаков П., ниж. — Социалистическая пятилетка требует ме- 
ханизации дорожных работ. ХУЦ, 10. 

Штейнер А. О шюфере с красной звездой. \", 13. 

Штром Ю.—Нужно учесть что... ХПИ, 32. 

ПШаувр №Ю.— Аптодор на непрерывке. ЖУГ, 3 

Ш. В.— Дорогу сопетекому автомобилю, [\, 5, 

Яковлев С., инж, —Землеустройство и Автодор. ХУШ, 2. 

Яроштею Д., ин, — Новое и старое течение в дорожном строен» 
тельстие. АП, 22, 

Ннонений М.— Перпобытинал телега 
п Монголии. Т, 14. 


н нопейний автомобиль 


Работа Автодора 


Автодоровская перекличка, 1, 20. Ц, Я1. ПГ, в1. №, 52. МТ, 
В2, УИ, 21, УИ, 13, 1%, 24. Х, 20. 2,9. ХИ, 12. ХИ 90, 
ХГи, 19. ХМ, В ХУ, 8. ХУП, 82. ХУШ, 32. МХ, 82. ХХ, 82. 
ХХГ, 83. ХХИ, 28 ХХШ, 18. ХХГи, 28, 

Ч Н.— Ячейки Автодора—дорожные корреспонденты, 

Беляев Н.— Московская т ЩИ Аптодора. УТ, 10. 

Боремся, креонев, растем. |, 80. 

Всем отделенням н коллективам о-ва Автодор. |, 12, 

В Аптодоре РОФСОР. УП, 32, УПИ, 82. ХЬ, ва. 

Вузовцы за автодорожной учебой. АП, 81. — : 

Н. Н.- Коллектив Автодора стронт глиесер, ХШ, 14. 

Глазом рабиора-антодорониа (Автодор на местах!. |, 20, 1, 
5. 1, 39. Пу, 28. \, 80. УП, ВО. АЙ, 81. 1Х, 56. Хх, 20, 


ХГ, 23. ХИ, 80. ХШ, в1. ХПИ, 81. ХМ, 82 ХУ, 8. ХУ, * 


81... ХУШ, 30. МХ, в. ХХ, в. ХХ, 81. ХЕП, 22 ХИ, 90. 
ХХ 2. 
Гордин Н.— Наболевшие вопросы. ХХ, 22. 
Дмитриев В. Ф.— Даешь аптомюбиль (1-й Всеукраниский с‘езд 
Аптодора!, 1\/, 11. 
нь В. Ф.—Что сделано советом Автодора \, 12. 
олматон Г.—Юные друзья Автодора. [%, 21. 
Долматов Г.—Автодоровский поход в деревию. ХХ, 13. 
Ерофеен Вл.—Первая Ленинградская. ХШ, 6. 
Златов А,—Против автодуровских уклонов. ХХ, 28. 
Златов А.—Что сделано в „Неделю Аштодора“. ХХ, 28. 
Коллективы Автолора ва границей. 1%, 12, 
Кононов Вл.—Ячейка Автодора и автозавод. Х, И. 
Моор, №Ю.—Автодор на Украине, №, 21. 
Авонон 3,.—Автолор Московекой области, ХХТ, 20, 
Агонов 8.—Парвые итогн „недели“ по Московской губ. ХУЦ, 20. 
Аеонов 3.—Что должио сделать московское отделение. ЖП, 80. 
Леонов 3.—,,Неделя Автодора" в Московской губ. ХИ, 22. 
Лапров Ф.—Работа Азтодора в Московской губ. ХГУ, 26. 
ЛАапров Ф. В отсталой губернии. У, 27. 
Пленум Совета Азвтодора об автодорожной пятнлетне. ХУ. 81. 
Презент М.—Как работает Центральный Совет Автодора. 1\, 30. 
Презент М.—.,Неделл Антодора“. Х, 8:1. 
Презент М. — Шефекая работа Аптодора. ХХ, 80. 
Солоней Д.— Новый этап в работе Автодора. Г\, 1. 


Соловей Д.— Юридическое членство в Автодоре, ХЦ. Т. 
Сопиалистическое соревнование. ХХШ, 18. 
Стычинский В.—Саперы —на помощь Автодору! И, 16. 
Эрнест—Ширеё дорогу Азтодору в Красную армню. \/. 12. 


На фронте автостроительства 


Автомобильная пятилетка. ХИ, В. 

Б. Л.—Форд и автопромышленность. ХШ, 16. 

Договор с Фордом и наше аптостроенне. ХИ, 1. 

Деловаи работа с Фордом пачалась. АМТ, 15. 

И.—В Детройте. ХИ, 17. 

Исакович А., инж, — Москотский автоеборочный завод ХХГИ, 19 

К.—На фронте аптостронтельства, ХИ, В. ХУ, 8. 

Козлов М.—На фронте автостроительства. ХХИ, 4. ХХИТ, 10. 

АЯ работает момнесия Автоетроя и Америке. 

‚ 11. - 

Козлов М.—К. переговорам с американскими автофирмами. И/, 2, 

Лезжана А. М. —Развернем собственное автостроенне! \/1, 11. 

Металлургическая база автотракторных заводов. ХУ|, 8. 

На ар аитостроительства ХУ В. ХМИ, 16. ХУШ, 15. 
‚ 14. АХ, 1. ХХ 12. ЯХД/, Т. 

Необходимы м решения. УП, 85. 

Пнолунновсннй №. мым. —Нужно остежнть темп. ХА, 9. 

ео Ш., иинж.— На подступах к производству. 


ЕР заводы для автостроения (в президиуме ВСНХ). 

Перегопоры © Фордом. |, 7. 

Соромим М, —25.000 „аптокаров” в год на заводе, АМОЯ. ХИ, 1. 

Сто тысяч советских автомобилей в год (прнказ по ВСНХ 
СССР № 498]. М1 1. 

100.000 автомобилей в год. УП, 12. 

100.000 лнтомобилей в год. ХТ, 9. 


Официальный материал, редакционные статьи, 
библиография и статьи ва разные темы, 


Автодорожный экран |, 20, П, 28, ПГ, 25. и, 28, 1, 29. МИ, 56. 
УШ, 28. Х, 28. М, 24. КИ, 23. ХПИ, 24. МУ, В. КУТ, 26. 
ХУ, 28. АМШ, 36. АГХ, 26. КХ, 28. ИХ, 53. ХИ, 28. 
ХХИУ, 20. 

Белиен Н.—О чем гапорят Вии, ХГХ, 16. ХХ, 16, 

Бесшумное двизщение на улицах Лондона. ХХ, 24. 

Высоцкий К., инж. — Ледяные дороги. Ш, 16. 

Века, народы ин моестьг, |\, 24. 

Внушительная демонстрации. МП, 1. 

Год работы Азтодора. П, 8, 

Год работы журнала „25а Рулем", УП, 28. 

Геем А.—О водителях мотопробега. ХХИИ, 18. 

Гольберг Я.— Настенные таблицы но устройству автомобиля. 
(рещензил]. ХУШ, #2 

Договор с Фордом подонеан. ХИ, В. 

Динтрнев В.—Совхозы и „Неделя Автодора’. Х, 1. 

Дороги нм аптомобили во всем мире. |, ХИ/, И, ХИ, Ш, 14. 
ТИ, 4. МТ, 18, МП, 17. УШ, 99, 1Х, 14. Х, 6. ХЕ, 39, ХИ, 14, 
ХИ, 18, ХГУ, 30 ХУ, 8. ХУТ, 25, ХУЦ, 6. ХУШ, 19. ХГХ, 21. 
ХК, 21. ХХ, 21, ХАПГ, 9. 

Делегаты 5-го с‘езда сонетов о дорогах и автомобилях, ХИ, 18. 

Нтогн и планы, ХМ, 1. 

Как н Аондона вкзаменуют шоферов. 1, 90, 

Каную мостонунм лучшие стронть. МШ, 7. 

Кононов Вл.— Библиотека Автодора. \1, 82, 

Лезжана А. М. — Собрать и использовать энтузназм масс! 1, 1. 

^. М. —=Господетаю американского автомобили МИГ СВ, 

Леонов 3,—Тезнсы о задачах Автодора на осиове пятилетнего 
плана. ХХП, 28, 

Мы ставим попросы. [№, 1. * 

Мероприятия но местному дорожному транспорту. 1%, 82. 

Наобходамь конкретные решения. МИ, #. 

Официальная таблица тиража нынгрышей перной лотереи о-па 
Аптодор. ЖА, 28. 

Перед годом решительного перелома. |. 1. 

Подготовныся к Всероссийскому с'езду. ХХИИ, 96. 

Презент М.—Неак Казаков н Махмуд В лан" По Татреепуб- 
лнке Грецензаня. ХУШ, 88, 
М.—Клк обучают управлять автомобилем в Германии. Ш, 24. 

„Справочная инига автодоровца“. ХХИ, 27, 

Циркуляр Центрального Совета Автодора. Г, 82. 


Годовой комплект журнала „За Вулем" содержит 980 иллюстраций — чертежей, рисунков и фото. 


Отв. редактор НЕ. ОСИНСКИЙ 


Издатель: Акционерное Издательское Общество „ОГОНЕК“ 
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ОТКРЫТА ПОДПИСКА НА ЖУРНАЛЫ 


САМЫЙ РАСПРОСТРАНЕННЫЙ 
в СССР ИЛЛЮСТР. ЖУРНАЛ 24 
В 1930 ГОДУ ДАЕТ 

СВОИМ ПОДПИСЧИКАМ КНИГИ 


КА РОМАНОВ 


ПОД ОБЩЕЙ 

РЕДАКЦИЕЙ М. ГО Р Ь К О ГО 
В 24-х КНИГАХ БУДУТ ДАНЫ ЛУЧШИЕ ПРОИЗВЕДЕНИЯ 
МИРОВОЙ ЛИТЕРАТУРЫ РАЗЛИЧНЫХ ЭПОХ И НАРОДОВ 


СВИФТ — Сказка а бочке, Теофиль ГОТЬЕ. Капитан Фракас, 
Виктор ГЮГО.- Труженики моря Анатоль ФРАНС. — Боги 
жаждут СТЕНДАЛЬ. — Пармский монастырь. 9. ЗОЛЯ, — Пеньги. 
Э. ЗОЛЯ.— Разгром. БАЛЬЗАК. — Крестьяне. Гегрих МАНН.— 
Вернополанный —Де-КОСТЕР —Тиль Уленшиаингель. Ромэн РОЛ= 
ЛАН.—Кола Ббреньон. ДОДЭ —Тартарен из Гараскона, ЛЕСАЖ,— 
Жиль Блаз ФАРРЕР.— Фома Ягненок. ВАССЕРМАН — Каспар 
Гаузер. МОПАССАН.— Монт Орноль. ЭНСВОРТ.— Уот Тейлор. 
В. БЛОСС. — Эрих 19-й, ФЛОБЕР, — Мадам Боварн. ВАЛЛЕС. = 
дует, ДНККЕНС.— Записки Пнккннкского клуба. Люсьен 
ДЕКАВ — Колонна Революционная поэзня №1» века от Поль 
Лун Курье ло Верхарна. Революционная поэзна современ- 
ных поэтов Запада. 


ЖЕ ИЕ РИ СИЕ РЕИИКИх — ГЕ ИИС" ХА 
УСЛОВИЯ ПОДПИСКИ НА «ОГОНЕК» С ПРИЛОЖЕНИЯМИ 


ГЕЙ Огонек“ с „Библ. Романов" (36 №№ „Огонька“ н 24 книги романой) —год 1 р. 
1 АБОНЕМЕНТ Допуск. рассрочка: при полинске — 4 р., к 1 марта-—4 р. 50 к к1 НЕ р. вок. 




















р Е О А - 

„Огонек“ с „Библ. Огонек“ (86 №№ „Огонька” и 72 кн..„Биб. Огонек“ новейшие 

2 АБОНЕМЕНТ прона. советск. н иностр. пнсат. На год 1Ор., @ м.—6 р, БОН. и. 1м.—1 р. 
3 АБОНЕМЕНТ „Огонек“ с „Библ, Романов" и „Библ, Огонек" —год— 21 р. Б0к., Допуск, раеер.: 
при подп.—6р., к1 марта р, к 1 мая—6р., к 1 нюля—4 р. БОк., к 1 сентабря—9 р. 

М огонек” с „5нбл. Ром." м „Жен. Журн. 12 №№ богато иллюстр. журн. с прил, 

о АБОНЕМЕНТ к кажд номер} выкро чн, н конт. листов н „Дет, Уголка“, гы о к. До. 
пуск. рассрочка: при подписке—4 р., к 1 марта—5 р. 50 к., к 1 мая—4 р. 50 к.., 














к 1 нюля—фб р. к 1 сентября —8 р. К. с... еее д 
ОГОНЕК °* 2 в год. Полписная цена на год—3 р. 25 к., 6 мес, —1 р. 75 к., на 3 мес — 
90 к., я на 1 мес —10к. . .. : ЕЕ Ая у 


БЕСПЛАТНЫХ ПРЕМИЙ. Все годовые подписчики по 1, Ши \ абонёментам по“ 
лучат премню—4 многонрасочные художественные картнны размером 40550 сы 
стоимостью в 8 р. П. длисчикн по всем эбонементам. инесшие годовую подлнсную 
плату сразу при подлисме. получат дополнительно коленкоровую папку с золо- 
тым тиснением длн годового комплекта „Огонька“ ол 19^0 г. Подпнечикн по \ або- 
нементу, также уплатившие сразу годовую подписную плату полностью, получат 
большую книгу „Домашние ремесла* н комплект 10 книжек „бниблнотекн Огонек“, 





ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ОБЩЕСТВЕННО-ЛИТЕРАТУРНЫЙ, 
КУЛЬТУРНО-БЫТОВОЙ и ДОМАШНЕ-ХОЗЯЙСТВЕННЫЙ 


ЖЕНСКИЙ ЖУРНАЛ 


В 1930 г. „Женский Журнал 
лает полписчнкем приложение Основные отлелы! политачесние обзоры, культура и быт, литература. ПО= 


я монедение, ядерные семьи, воспнт. детей: ремесло н прикладн. искуство 
МОДЫ СЕЗОНА БЕСПЛАТНО четыре приложения к какому номеру м 
р к || и п и ют г 

4 выпуска в год в красках Ш Т ДЕТСКИЙ УГОЛОК в КРАСКАХ. 2 РУКОДЕЛЬНЫЕ УЗОРЫ: 


Поаелеян. модели — 3. ВЫКРОЕЧНЫЙ ЛИСТ, 4. ФАСОНЫ ПЛАТЬЕВ в КРАСКАХ. 
‚платья, костюмы, ТРИ ПРЕМИН годпвые подписчики, уплатипиие подпиеную плату сразу 
пальто, шлавы, за песь год, получат большую книгу „ЛОМАШНИЕ РЕМЕСЛА. и 10 ннн- 
белье, детские ко- жек „БИБЛИОТЕКИ ОГОНЕК*; полугодовым подписчикам — Комплект вы. 
стюмы, мужск. фа- кроек и руколельных листов и за доплату е Тр. кн. „ДОМАШНИЕ РЕМЕСЛА". 
соны и друг. Под- ПОДЛИСНАЯ ЦЕНА на 1930 год: на год—Юр., на бы. бр. ВО к., наз м. 
писма на „Моды Се- $ р. Длн годовых подпиечнков допускается рассрочка: при подинске 4 р... 
зона" без журнала к | апреля $ р. ик 1 июля 3 р. „Женский Журнал" с приложением „Моды 
не принимается. Сезона"—4 выпуска в год на 12 мес. —14 руб., на 6 мес.—8 руб. 


ПОДПИСКА ПРИНИМАЕТСЯ МОСКВА 6, 

















ИЗДАНИЯ „ОГОНЬКА“ НА 1930 ГО 





МАССОВЫЙ ИЛЛЮСТРИРО- 
ВАННЫЙ ЖУРНАЛ АВТОДОРА 


ЗА РУЛЕМ 


выходит 2 раза в месяц. 


ЖУРНАЛ В 1930 ГОДУ 


СНИЖАЕТ ЦЕНУ 
дает 24 №ЛМ№: журнала 
н 24 выпуска 


«БИБЛИОТЕКИ ЗА РУЛЕМ» 


охпатывакиией все основные воп- 

росы антомоторного, водомотор- 

ного и дорожного лелал И айтодо- 
раневого движения», 


——— 


АВТОДОРОЖНЫЙ АЛЬМАНАХ 


большую богато-иллюстрирован: 
ную Енигу |асем подписчикам за 
доплату в 1 рубль. 





ПОДПИСНАЯ ПЛАТА на 1930 г.: 


„ЗА РУЛЕМ“ без библиотени: 
12 м.-4 р., 6м.—@р. 15 к., 8 м.— 
Тр. Юк. тм, к. 


„ЗА РУЛЕМ" с приложением „Би» 
блиотекн За Рулем“: 12м.—8р., 
6 м.—4 р. к. ам. рак. 





В 1930 


гы д У 


выходит наждые 
7 дней 

















Журн. фото-любительства и фото- 
репортажа выходит 2 разав мес.) 


СОВЕТСКОЕ 
ФОТО 
в 1930 году дает 3 приложения: 


ФхОТОБИБЛИОТЕКАЛА 


КАЛЕНДАРЬ. СПРАВОЧНИК 
ФОТОГРАФА 


ФОТОАЛЬМАНАХ 19% ГОДА 
ПОЛПИСНАЯ ПЛАТА: 


журнал без приложений: 
год-@ р., полгода—3 р., 
3 м.—1р. 50 к., 1м.=щк. 
Вносящим сразу годо- 
вую плату бесплатная 
премия: „Календарь-Сира: 
вочник Фотографа“, 
остальным  подансчикам 
„Календарь“ за доплату 
в 1 рубль. 
Журнале приложением 6 -ки: год— 
12 р., полгода—6 р., 3 мес.—$ р. 
Трехмесячная поди, прнинмается 
только с Ис И, 6 УП ине ЦХ. 
Вносищим сразу годовую пла- 
ту лее бесплатных презии: 
1} „Каленларь-Справочник Фото- 
графа“ и 2) Коленкоровая папка 
с золотым тиснением для „Совет. 
ского Фото“ за 1930 г. 


ВСЕ ПОДПИСЧИКИ 
ва доплату в Г р. 50 к. получат 
„ФОТОАЛЬМАНАХ* 1930 года. 


== = 


РГАН ФЕДЕРАЦИИ ОБЪЕДИНЕНИЙ СОВЕТСКИХ ПИСАТЕЛЕЙ 


Рл А, т У РОННАЯ 


Е 








1974 


Маесавый 
популярно-технический 
ежемесячный журнал 


ИЗОБРЕТАТЕЛЬ 


1930 г. „Изобретатель“ 

пводит ЗАОЧНЫЕ КУР- 

СЫ ДЛЯ ИЗОБРЕТАТЕ- 

ЛЕН, широко ставит но- 

вый отдел ОБМЕН ОПЫ- 

ТОМ и расширяет отдел 
УЧИСЬ ИЗОБРЕТАТЬ. 
Опубликовывает все плановые 
заланни по изобретательству и 

нзобретательские конкурсы 


В 10 г. „Изобретатель" дает 
ДВА ПРИЛОЖЕНИЯ: 


12 выпусков БНБЛНОТЕКН 
НЗОБРЕТАТЕЛЯ 


_ СПУТНИК 
ИЗОБРЕТАТЕЛЯ 


(всем подлнсчик, за доплату в 1 р. } 


== 





УСЛОВИЯ ПОДПИСКИ: 
„Изобретатель“ без приложений: 
12 м.—9*р. 50 к., бы. —1 р. 90 к.., 

ам.—триты. 36 к. 


„Нзобретатель“ с приложеннем 
библ. „Мзобретатель“ 12 м.— 6 р., 
бм.—З р. 25 к, Эм. —1 р. 16 к. 


Е 1} А 


самый распространенный в СССР орган, посвященный вопросам антера- 
туры, художественного тнорчества ин писательской общественности; га. 
эета освещает важней ние проблемы литературной жизни; в ПОосТОЯННоОмМ 
отделе учебы лает советы и указания начинавощим прсаилеляму помещехет 
рассказа, стихи и очерни лупшнх сопетеких и нностранных писателей, 
Газета является необходимым пособием для работы литературных круж- 
ков учебных занедений, клубов, изб-читален, библиотек, политпросветов, 


культучреждени йн яр. 


ПОЛПИСНАЯ ЦЕНА: гол—? р. № к. @ мес. Тр. 26 к., @ мес. — 66 к. 








ЖУРНАЛ ТЕОРИИ н ПРАКТИКИ ПЕЧАТИ 


ЖУРНАЛИСТ 


ВЫХОДИТ 8 РАЗА В МЕСЯЦ. 


БИБЛИОТЕКА 


1} Печать — организатор обыщественного мнения во время и накануне пойны. 
2! Организация иностранных редакций н газетного производственного 
процесса. 3) Какой должна быть типичная окружная рабочая и крестьян- 
ская газета. 4) Что такое очерк, каким он должен быть и как его делать, 


В БИБЛИОТЕКУ 
входят 


КНИГИ 
НА СЛЕДУ- 
ЮЩИЕ ТЕМЫ: 


ПРИЛОЖЕНИЕ К ЖУРНАЛУ В 190 ГОДУ 


ЖУРНАЛИСТА 


ПОДПНИСНАЯ ПЛАТА: Без приложений: 12 м.— бр. 50к.,6м. Вр. 50к.,Вм —Э р. 1м.— Тк 
Г плизожением „БИБЛИОТЕВИ КУРНАЛИСТА": 12 м. —Ор.ом.—0р.с0к.ем.—2р. 15 к 





ПОДПИСКА ПРИНИ- 
МАЕТСЯ И НА НОЧТЕ 


СТРАСТНОЙ БУЛЬВАР, 11, 
АКЦ. ИЗДАТ. ОБЩЕСТВУ 


ОГОНЕК“ 








Цена 25 коп. 


= 


Е 1936 год 


будет решительным и переломным годом в работах 


по автомобилизации и дорожному строительству СССР 


Соответственно общему под’ему автомобилизации страны 


в 1930 году 


центральный орган Автодора—двухнедельный иллюстрированный журнал 


ЗА РУЛЕМ 


(третий год издання) 


НЕ УМЕНЬШАЯ ОБ‘’ЕМА, СНИЖАЕТ СВОЮ ЦЕНУ 


„ЗА РУЛЕМ“ В 1930 ГОДУ ДАСТ СВОИМ ПОДПИСЧИКАМ 


номера массового иллюстрированного популярно- 
7, 7. технического и общественно-литературного журнала и 


2 ПРИЛОЖЕНИЯ. 


1. 24 ВЫПУСНА (по 2 печ. листа) „БИБЛИОТЕКИ 
„ЗА РУЛЕМ“, охватывающей все основные вопросы 
автомоторного, водомоторного и дорожного дела 
и автодоровсного движения. 

2. „АВТОДОРОЖНЫЙ АЛЬМАНАХ“— большую, богато- 
иллюстрированную книгу. 


ПОДПИСНАЯ ПЛАТА на 1930 год: 


За Рулем“ без приложений: 
Е 4 руб. — коп. Эм еее. 1 руб. 10 коп, 
[2 д тои у: С т 1 Г О г . = в т отн р 40 я 
„За Рулем" с приложением „Библиотеки „За Рулем“: 
12 мес. ..... 8 руб. — коп. За 2 руб. 40 коп. 
5 я * * * * * 4 О 50 ЕН 


„А втодорожный альманах" для подписчиков ] р. 


ПЕРЕВОДЫ НАПРАВЛЯТЬ: Москва 6, Страстной бульвар, 11, „Огонек“. 
Подписка принимается также всюду на почте 


